
Το Ε/Γ-Υ/Γ  Flying Dolphin XVII 
Το Ε/Γ-Υ/Γ «Flying Dolphin XVII» Ν.Π 11483, είναι ναυπηγικός τύπος πλοίου, δυναμικώς υποστηριζομένου, γνωστό 
και ως υδροπτέρυγο, το οποίο ανήκει στα ταχύπλοα επιβατηγά πλοία χωρίς εκτόπισμα (non displacement craft). 
Τα υδροπτέρυγα δύνανται να πλέουν με χαμηλές ταχύτητες και συμβατική πλεύση εντός λιμένων ή κατά περίπτω-
ση εφ΄ όσον απαιτείται ενώ δύνανται να αναπτύσσουν υψηλές ταχύτητες πλέοντας από μία συγκεκριμένη ταχύτη-
τα και άνω καθώς τα ύφαλα τους εξέρχονται της επιφάνειας της θάλασσας με αποτέλεσμα να ελαττώνεται σημα-
ντικά η αντίσταση τριβής. Την περίοδο του εξεταζόμενου ναυτικού ατυχήματος το «Flying Dolphin XVII» εκτελούσε 
προγραμματισμένους κυκλικούς πλόες από τον λιμένα του Πειραιά προς τον λιμένα Πορτοχελίου, με ενδιάμεσες 
προσεγγίσεις στους λιμένες Πόρου, Ύδρας, Ερμιόνης, Σπετσών.   

Συνοπτική περιγραφή ναυτικού ατυχήματος  
Την 18η Δεκεμβρίου 2013 στις 14:27 το «Flying Dolphin XVII», με εξαμελές πλήρωμα και 53 επιβάτες, απέπλευσε 
από τον λιμένα Πειραιά με προορισμό το λιμένα Πορτοχελίου και ενδιάμεσους λιμένες κατάπλου τον Πόρο, την 
Ύδρα και τις Σπέτσες. Ο προγραμματισμένος κυκλικός πλους πραγματοποιείτο σύμφωνα με το υπ΄ αριθμ΄ 18 σχέδι-
ο ταξιδίου του πλοίου. Στις 17:04, το υδροπτέρυγο κατέπλευσε στο λιμένα Πορτοχελίου και μετά από σύντομη 
παραμονή και την επιβίβαση επιβατών, την 17:06 απέπλευσε για την ολοκλήρωση του προγραμματισμένου ταξιδί-
ου του με τελικό λιμένα προορισμού τον Πειραιά.  
Την 17:18 το «Flying Dolphin XVII» κατέπλευσε στον λιμένα Σπετσών και απέπλευσε άμεσα για τον λιμένα Ερμιόνης 
στον οποίο κατέπλευσε την 17:43 με άμεσο απόπλου. Την 18:11 κατέπλευσε στον λιμένα της Ύδρας και μετά την 
αποβίβαση και επιβίβαση επιβατών την 18:16 αναχώρησε προς τον λιμένα του Πόρου, με 29 συνολικά επιβάτες. 
Μετά τον απόπλου από τον λιμένα της Ύδρας το «Flying Dolphin XVII» έπλεε με ταχύτητα περίπου 25 κόμβων και 
σύμφωνα με το σχέδιο ταξιδίου του ακολούθησε πορεία ΒΒΑ προς το στενό των ν. Τσελεβινιών, το οποίο  σχηματί-
ζεται  από τις Νησίδες Σκυλί (βόρεια) και Σπάθι (νότια), με σκοπό τον διάπλου του περάσματος ώστε ακολούθως 
να κατευθυνθεί προς την νότια είσοδο του διαύλου του Πόρου.  
Την 18:50 περίπου και ενώ το «Flying Dolphin XVII» προσέγγιζε το στενό πέρασμα των ν. Τσελεβινιών αλλάζοντας 
σταδιακά την πορεία του προς τα αριστερά, ο Πλοίαρχος, λόγω των καιρικών συνθηκών οι οποίες επικρατούσαν 
στην θαλάσσια περιοχή του Στενού της Ύδρας (άνεμοι ΒΑ 4-5 bfrs, τοπικά 6 bfrs), μείωσε την ταχύτητα του πλοίου 
ώστε να διαπλεύσει το πέρασμα των Τσελεβινιών με συμβατική ταχύτητα και πλήρες εκτόπισμα. Ωστόσο κατά την 
διαδικασία μείωσης της ταχύτητας του πλοίου και της αλλαγής της πλεύσης του σε συμβατικής και ενώ το υδρο-
πτέρυγο έπλεε πλησίον των ν. Τσελεβινιών, βρέθηκε εκτός πορείας με αποτέλεσμα να προσαράξει σε αβαθή στις  
νότιες ακτές της Νησίδας Σκυλί.    

Ενέργειες μετά το συμβάν  
Ο Πλοίαρχος του «Flying Dolphin XVII» ενημέρωσε σχετικά τους επιβάτες και έδωσε οδηγίες στον Α΄ Μηχανικό και 
τον Ναύκληρο για την επιθεώρηση των στεγανών διαμερισμάτων του υδροπτέρυγου. Κατόπιν της οπτικής επιθεώ-
ρησης δεν παρατηρήθηκε εισροή υδάτων ή θαλάσσια ρύπανση ενώ δεν αναφέρθηκε τραυματισμός επιβαινόντων. 
Παράλληλα, ο Πλοίαρχος ανέφερε το περιστατικό στην πλοιοκτήτρια εταιρεία και στο Ενιαίο Κέντρο Συντονισμού 
Έρευνας & Διάσωσης του Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής.  
Την 19:00 ο Πλοίαρχος ενημέρωσε σχετικά την Λιμενική Αρχή Πόρου, η οποία ενεργοποίησε το «τοπικό σχέδιο 
έκτακτης ανάγκης» με σκοπό την μετεπιβίβαση των επιβατών κατόπιν σχετικού αιτήματος του Πλοιάρχου. Στην 
περιοχή του συμβάντος κατέπλευσαν σταδιακά για παροχή συνδρομής τρεις Ε/Γ Λάντζες, ένα παραπλέον αλιευτι-
κό σκάφος και το περιπολικό σκάφος του Α.ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ 607.  
Την 20:08 ολοκληρώθηκε η μετεπιβίβαση των 29 επιβατών του «Flying Dolphin XVII» σε δύο παραπλέοντα σκάφη, 
και μεταφέρθηκαν με ασφάλεια στον Πόρο.   
Την 20:15 το «Flying Dolphin XVII» αποκολλήθηκε με ιδία μέσα από το σημείο της προσάραξης και κατευθύνθηκε 
με συμβατική πλεύση με την δεξιά ΚΜ προς τον λιμένα του Πόρου, στον οποίο κατέπλευσε την 21:50 και συνεπεία 
του ναυτικού ατυχήματος η Λιμενική Αρχή απαγόρευσε τον απόπλου του. 
Την 19η Δεκεμβρίου 2013, πραγματοποιήθηκε υποβρύχια επιθεώρηση και έκτακτη επιθεώρηση από επιθεωρητή 
του παρακολουθούντα το υδροπτέρυγο Νηογνώμονα. Σύμφωνα με την σχετική έκθεση το πλοίο εξαιτίας της προ-
σάραξης υπέστη στρεβλώσεις στις έλικες και στα πηδάλια καθώς και κοίλωμα 15 cm περίπου στην δεξιά παρειά 
πάνω από την ίσαλο γραμμή.  
Την 14:00 το «Flying Dolphin XVII» απέπλευσε από τον λιμένα του Πόρου ρυμουλκούμενο από το Ρ/Κ 
«Παντάνασσα»  προς ναυπηγείο της επισκευαστικής ζώνη Περάματος για την εκτέλεση επισκευών όπου και κατέ-
πλευσε την 20:45.  

Το περιεχόμενο της Προσωρινής Έκθεσης διερεύνησης ναυτικού ατυχήματος, βασίζεται σε διαθέσιμες 
πληροφορίες, οι οποίες έχουν συγκεντρωθεί κατά τη διαδικασία της τεχνικής διερεύνησης.  
Η ολοκλήρωση της διαδικασίας ενδέχεται να εντοπίσει νέα στοιχεία και να επιφέρει μεταβολές ή τροποποιήσεις 
στα παρεχόμενα στοιχεία της Προσωρινής Έκθεσης. 

Διερεύνηση  

Η τεχνική διερεύνηση και η διεξαγόμενη ανάλυση, ανέδειξαν 
παράγοντες οι οποίοι μεταξύ άλλων οδήγησαν στην επέλευση 
του ναυτικού ατυχήματος, στους οποίους συμπεριλαμβάνονται 
η έλλειψη αξιολόγησης κινδύνου, η κακή εκτίμηση των καιρικών 
συνθηκών, η έλλειψη επαρκούς  εκτίμησης των ελικτικών δυνα-
τοτήτων του πλοίου, κ.α. 
 
 
 

Η τελική έκθεση διερεύνησης  αναμένεται να 
ολοκληρωθεί σε σύντομο χρονικό διάστημα  
και σχέδιο αυτής θα αποσταλεί προς τα   ενδια-
φερόμενα μέρη με σκοπό τη διατύπωση από-
ψεων και σχολίων κατά τα οριζόμενα στον 
Κανονισμό 1286/2011/ΕΕ. 

Φεβρουάριος 2014  Σοβαρό ναυτικό ατύχημα     

Προσωρινή Έκθεση (Interim Report)  

Τεχνική διερεύνηση ναυτικού ατυχήματος 

Προσάραξη  Ε/Γ-Υ/Γ Flying Dolphin XVII στις  ν. Τσελεβίνια      

§ 2 άρθρου 16 ν. 4033/2011 
Διεξαγωγή  

Τεχνικής  

Διερεύνησης 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264), 
όπως ισχύει  

Η διεξαγωγή της τεχνικής 

διερεύνησης δεν επιδιώκει 

την απόδοση ή τον επιμερι-

σμό ευθύνης ή υπαιτιότη-

τας. Έχει αποκλειστικό σκο-

πό, μέσω της διαδικασίας 

της ανάλυσης, στον        

προσδιορισμό των συντελε-

στικών παραγόντων και 

αιτιών που οδήγησαν σε 

ένα ναυτικό ατύχημα, στην 

εξαγωγή χρήσιμων συμπε-

ρασμάτων και διδαγμάτων 

και στην υποβολή συστάσε-

ων ασφαλείας ή προτάσεων 

προς τα εμπλεκόμενα με το 

ναυτικό ατύχημα μέρη, με 

απώτερο στόχο την πρόλη-

ψη ή αποφυγή παρόμοιων 

ναυτικών ατυχημάτων στο 

μέλλον. 

Τελική έκθεση διερεύνησης  

Σημεία  ιδιαίτερου         
ενδιαφέροντος  

● Η  προσωρινή έκθεση 
συντάχθηκε σύμφωνα  
με την § 2 του άρθρου 16 
του ν. 4033/2011, όπως 
ισχύει.. 

● Η παρούσα προσωρινή 
έκθεση έχει συνταχθεί 
χωρίς να λαμβάνεται 
υπόψη οποιαδήποτε 
διαδικασία διοικητική, 
πειθαρχική, αστική ή 
ποινική.  

● Η Προσωρινή Έκθεση 
επιδιώκει να παρουσιά-
σει μια περίληψη των 
γεγονότων που συνέβη-
σαν την 18η Δεκεμβρίου 
2013 και οδήγησαν στο  
σ ο β α ρ ό  ν α υ τ ι κ ό         
ατύχημα. 

● Η Προσωρινή έκθεση δεν  
καθιστά νομική συμβου-
λή και δεν θα πρέπει να 
εκλαμβάνεται ως τέτοια. 
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ΤΕΚΜΗΡΙΟΜΕΝΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ  

Διεξαγωγή  

Τεχνικής  

Διερεύνησης 

ν. 4033/2011 (Α΄ 264),  

όπως ισχύει   
Η διεξαγωγή της τεχνικής διε-

ρεύνησης δεν επιδιώκει την 

απόδοση ή τον επιμερισμό 

ευθύνης ή υπαιτιότητας. Έχει 

αποκλειστικό σκοπό, μέσω της 

διαδικασίας της ανάλυσης, στον 

προσδιορισμό των συντελεστι-

κών παραγόντων και αιτιών που 

οδήγησαν σε ένα ναυτικό ατύ-

χημα, στην εξαγωγή χρήσιμων 

συμπερασμάτων και διδαγμά-

των και στην υποβολή συστάσε-

ων ασφαλείας ή προτάσεων 

προς τα εμπλεκόμενα με το 

ναυτικό ατύχημα μέρη, με απώ-

τερο στόχο την πρόληψη ή 

αποφυγή παρόμοιων ναυτικών 

ατυχημάτων στο μέλλον. 

Στοιχεία   πλοίου 

Όνομα Flying Dolphin XVII 

Σημαία                         Ελληνική  

Νηολόγιο                  Πειραιά 11483 

Τύπος πλοίου                   Επιβατηγό / Υδροπτέρυγο / Δυναμικώς Υποστηριζόμενο  

ΙΜΟ                      8331467  

ΔΔΣ                      SV 9699 

Μήκος ολικό             34.5 m 

Πλάτος  06 m 

Έτος ναυπήγησης /Ναυπηγείο               1984 / S. Ordzhonikidze Works - Poti  

Υλικό κατασκευής  Aluminum   

Εκτόπισμα  161.63 

Καθαρό βάρος  - 

Κύριες μηχανές / ιπποδύναμη / ταχύτητα  MTU Friedrichshafen 2 x 12V396TC82 / 969 KW / 33  knots  

Αναγνωρισμένος Οργανισμός   RINA  

Οργανική σύνθεση  06 

Αριθμός επιβατών  141 + 2 ΑΜΕΑ  

Στοιχεία   ταξιδίου   

Ημερομηνία αναχώρησης  18-12-2013 λιμένας  Ύδρας    

Περιοχή πλοών  Α1 - Α2 GMDSS 

Αριθμός επιβατών  29 

Αριθμός πληρώματος  06 

Πληροφορίες  ναυτικού ατυχήματος 

Ημέρα & ώρα ναυτικού ατυχήματος  18-12-2013,  18:50 τοπική ώρα  

Τύπος ναυτικού ατυχήματος  Σοβαρό ναυτικό ατύχημα  

Καιρικές συνθήκες &  συνθήκες περιβάλλοντος  Περίοδο σκότους / άνεμοι ΒΑ 4-5 Bf τοπικά 6 Bf 

Τόπος ναυτικού ατυχήματος  Ν. Τσελεβίνια - (37o 26’ 8’’ Β, 023ο 32’ 27’’ Α)  

Ζημίες στο πλοίο /ζημία θαλάσσιο περιβάλλον  Ζημίες στις έλικες και τα πηδάλια, κοίλωμα 15 cm ΔΕ παρειά / Όχι   

Fatalities  / injuries  Όχι  

http://www.lloydslistintelligence.com/llint/companies/overview.htm?companyID=168087

