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EPIRB: Emergency Position Indicating Radio Beacon 

GMDSS: Global Maritime Distress and Safety System 

hr: hour (ϊρα) 

kg: kilogram (χιλιόγραμμο – “κιλό”) 

kn: knot (“κόμβοσ”) 

m: μζτρα 

MRCC: Maritime Rescue Co-ordination Centre 
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Πρόλογοσ 

 
Θ Ελλθνικι Υπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και Συμβάντων (ΕΛΥΔΝΑ) ςυςτάκθκε με τον 

Ν.4033/2011 (ΦΕΚ Α’ 264/22-12-2011), ςτο πλαίςιο εφαρμογισ τθσ Κοινοτικισ Οδθγίασ 2009/18/ΕΚ.  

Θ ΕΛΥΔΝΑ διεξάγει τεχνικζσ διερευνιςεισ μετά από ναυτικά ατυχιματα ι ναυτικά ςυμβάντα με κφριο 

ζργο, μζςω τθσ ανάλυςθσ του εξεταηόμενου περιςτατικοφ, τον προςδιοριςμό των ςυντελεςτικϊν 

παραγόντων (contributing factors) που οδιγθςαν ςε αυτό, τθν εξαγωγι ςυμπεραςμάτων και τθν ζκδοςθ 

ςυςτάςεων αςφαλείασ (safety recommendations) προσ τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό ατφχθμα μζρθ, με 

απϊτερο ςτόχο τθν αποφυγι παρόμοιων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο μζλλον.  

Σκοπόσ τθσ διερεφνθςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςυμβάντων δεν είναι ο κακοριςμόσ ι θ απόδοςθ 

υπαιτιότθτασ ι ευκφνθσ. 

Θ παροφςα ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί χωρίσ να λαμβάνεται υπόψθ οποιαδιποτε διαδικαςία διοικθτικι, 

πεικαρχικι, δικαςτικι, (αςτικι ι ποινικι). Επιδιϊκει τθν κατανόθςθ τθσ αλλθλουχίασ των γεγονότων τα 

οποία εξελίχκθςαν τθν 14θ Μαρτίου 2015 και οδιγθςαν ςτο εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα και ςκοπό ζχει 

τθν πρόλθψθ και τθν αποτροπι επανάλθψισ του.       

Θ αποςπαςματικι ι τμθματικι διάκεςθ του περιεχομζνου τθσ παροφςασ ζκκεςθσ, πζραν των ςκοπϊν 

για τουσ οποίουσ ζχει ςυνταχκεί, ενδεχομζνωσ να οδθγιςει ςτθν εξαγωγι παραπλανθτικϊν 

ςυμπεραςμάτων. 

Θ ζκκεςθ διερεφνθςθσ ζχει ςυνταχκεί ςφμφωνα με το μορφότυπο του Ραρατιματοσ Ι του ςχετικοφ 

νόμου και οι αναφορζσ ςε χρόνουσ αφοροφν τοπικι ϊρα (UTC +2).  

Υπό το ανωτζρω πλαίςιο εξετάηεται το ναυτικό ατφχθμα τθσ βφκιςθσ του Α/Κ «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ», Ν. 

εκφμνου 28, τθν 14θ Μαρτίου 2015, ςτθ καλάςςια περιοχι ζξωκεν του λιμζνα Μπαλίου εκφμνου και του 

κανάτου του Ιδιοκτιτθ και Κυβερνιτθ αυτοφ, ο οποίοσ ιταν ο μοναδικόσ επιβαίνοντασ. 

Υπογραμμίηεται ότι ο κανϊν ιταν ο μοναδικόσ επιβαίνων ςτο ςκάφοσ, ωσ εκ τοφτου οι πλθροφορίεσ 

ςχετικά με τα πραγματικά γεγονότα τα οποία επζφεραν τθ βφκιςθ και τον κάνατό του είναι περιοριςμζνεσ. 

Υπό το ανωτζρω πρίςμα εφαρμόηεται θ παρ. 4.3 του Ραραρτιματοσ του Κανονιςμοφ ΕΕ 1286/20111.  

 

 

 

 

 

 
 

 

 

                                                           
1
 «4.3 Εάν  δεν  είναι  δυνατόν  να  πληρωθοφν  κενά  ςτισ  πληροφορίεσ  και  η  λφςη  δίδεται  με  εφλογεσ  παρεκβολζσ  και  

παραδοχζσ, αυτζσ πρζπει να αναφζρονται με ςαφήνεια ςτην ζκθεςη. Χρήςιμο εργαλείο ςτη διαδικαςία αυτή είναι ο 

προςδιοριςμόσ όλων των  επιλογών και η  αναλυτική  αναγωγή  τουσ ςτην  πλζον  πιθανή  υπόθεςη.» 
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Περίλθψθ 

Το Α/Κ «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ», Ν. εκφμνου 28 απζπλευςε για αλιεία πρωινζσ ϊρεσ τθσ 14θσ Μαρτίου 

2015 από τον λιμζνα Μπαλί Μυλοποτάμου, με μοναδικό επιβαίνοντα τον Κυβερνιτθ και Ιδιοκτιτθ του 

ςκάφουσ, Ζλλθνα θλικίασ 75 ετϊν. Σφμφωνα με το επίςθμο δελτίο καιρικϊν ςυνκθκϊν τθσ ΕΜΥ, θ 

κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ ιταν ταραγμζνθ και επικρατοφςαν άνεμοι αρχικά Νότιοι ζνταςθσ 4 με 5 Bf με 

ριπζσ ζνταςθσ 6 Bf, οι οποίοι εν ςυνεχεία ςτράφθκαν ςε Βόρειουσ ιςχυροφσ, ζνταςθσ 7 Bf. Κατά τισ 

μεςθμβρινζσ ϊρεσ τθσ ίδιασ θμζρασ, περί ϊρα 12:00, ζτεροσ αλιζασ τθσ περιοχισ διαπίςτωςε ότι το ΜΑΚΘΣ 

ΜΑΝΩΛΘΣ δεν είχε επιςτρζψει ςτον λιμζνα, ενϊ ο ιδιοκτιτθσ δεν είχε ενθμερϊςει κανζναν ςχετικά με τθν 

κατάςταςι του και τθ κζςθ του. Για τον λόγο αυτό απζπλευςε με το ςκάφοσ του με ςκοπό τον εντοπιςμό 

του αγνοοφμενου ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ. Στο πλαίςιο των ερευνϊν κατευκφνκθκε ςτθ καλάςςια περιοχι 

περίπου μιςοφ ναυτικοφ μιλίου Ανατολικά του λιμζνα όπου διζκρινε τθν επίπλευςθ αλιευτικϊν εργαλείων. 

Μόλισ ζφταςε ςτο ςθμείο διζκρινε τθν φπαρξθ βυκιςμζνου ςκάφουσ  και κεϊρθςε ότι ιταν το ΜΑΚΘΣ 

ΜΑΝΩΛΘΣ. 

Ρερί τθν 13:25, ο προαναφερόμενοσ αλιζασ ενθμζρωςε τθ Λιμενικι Αρχι εκφμνου και άμεςα ξεκίνθςε 

θ διαδικαςία αναηιτθςθσ του ςκάφουσ και του Κυβερνιτθ με τθ ςυμμετοχι του ΕΚΣΕΔ, προςωπικοφ και 

πλωτϊν μζςων τθσ Λιμενικισ Αρχισ, αλιζων κακϊσ και επαγγελματιϊν δυτϊν, οι οποίοι ερεφνθςαν τθν 

περιοχι ςτθν οποία εντοπίςκθκαν τα αλιευτικά εργαλεία και διαπίςτωςαν ότι το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ιταν 

βυκιςμζνο, χωρίσ ωςτόςο να ανευρεκεί ο ιδιοκτιτθσ του ςκάφουσ. Οι ζρευνεσ ςυνεχίςκθκαν ςτθν ευρφτερθ 

καλάςςια περιοχι, με τθ ςυμμετοχι ελικοπτζρου τθσ Ρ.Α. το οποίο εντόπιςε τθ ςορό του ιδιοκτιτθ, περί 

ϊρα 17:46 ςε απόςταςθ τεςςάρων ναυτικϊν μιλίων από το ςθμείο βφκιςθσ.  

Τθ ςορό περιςυνζλλεξε ΡΛΣ το οποίο τθ μετζφερε ςτον λιμζνα εκφμνου όπου ανζμενε αςκενοφόρο του 

ΕΚΑΒ, το πλιρωμα του οποίου διαπίςτωςε τον κάνατο του ιδιοκτιτθ.  Θ ζκκεςθ ιατροδικαςτικισ εξζταςθσ 

διαπίςτωςε ότι ο κάνατοσ του κυβερνιτθ προιλκε από πνιγμό εντόσ καλαςςίου φδατοσ.  

Οι ςθμαδοφρεσ των αλιευτικϊν εργαλείων περιςυλλζχκθκαν από ΡΛΣ τθν ίδια θμζρα για λόγουσ 

αςφάλειασ ναυςιπλοΐασ, ενϊ επαγγελματίασ δφτθσ ανζςυρε τα δίχτυα του ςκάφουσ τθν 23-03-2015. Τθν  

25-03-2015 το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ανελκφςκθκε με πρωτοβουλία των ςυγγενϊν του κανόντα και 

μεταφζρκθκε ςτον λιμζνα Μπαλίου.    

 Από το ναυτικό ατφχθμα δεν παρουςιάςτθκε διαρροι καυςίμων και δεν προκλικθκε ρφπανςθ του 

καλαςςίου περιβάλλοντοσ.    

 
Εικόνα 1: Το Σθμείο βφκιςθσ  του Α/Κ «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ» και το ςθμείο ανεφρεςθσ τθσ ςοροφ 
του αλιζα. (Ρθγι χάρτθ: Google Earth) 
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2. Σεκμθριωμζνεσ Πλθροφορίεσ 

2.1 Πλθροφορίεσ εμπλεκόμενου ςκάφουσ 

 

 
Εικόνα 2: Στον κόκκινο κφκλο το Α/Κ «Μακρισ Μανϊλθσ» ελλιμενιςμζνο ςτον Λιμζνα Μπαλίου εκφμνου προγενζςτερα 
του ναυτικοφ ατυχιματοσ. (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

Όνομα ςκάφουσ ΜΑΚΡΘ ΜΑΝΩΛΘ 

Σθμαία  Ελλθνικι  

Νθολόγιο  εκφμνου 28  

Τφποσ ςκάφουσ  Επαγγελματικό Αλιευτικό  

Ρλόεσ  Αλιεία Εςωτερικοφ - ζωσ 6ν.μ από τισ ακτζσ 

Μικοσ ολικό 6,60 m 

Μικοσ νθολόγθςθσ 6,20 m 

Μικοσ μεταξφ κακζτων  6,25 m 

Ρλάτοσ νθολόγθςθσ  2,40 m 

Ζτοσ κακζλκυςθσ  1983 

Υλικό καταςκευισ  Ξυλεία 

Ολικι χωρθτικότθτα  3,19 κοχ 

Αρικμόσ και τφποσ 
προωςτιριων μθχανϊν – ιςχφσ  

Μία (01) ΜΕΚ – DAEDONG  (10 HP) 
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2.2 Πλθροφορίεσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 
 

Τφποσ ναυτικοφ 
ατυχιματοσ  

Ρολφ ςοβαρό ναυτικό ατφχθμα  

Θμερομθνία ατυχιματοσ  14 Μαρτίου 2015 

Τοποκεςία  
Ζξωκεν λιμζνοσ  Μπαλίου,  εκφμνου  
φ: 35ο 24ϋ 55ϋϋ Β, λ: 24ο 47ϋ 30ϋϋ Α 

Επικρατοφςεσ καιρικζσ 
ςυνκικεσ  

Καιρόσ: Νεφελϊδθσ με αςκενι βροχι. Άνεμοι  αρχικά Νότιοι ζνταςθσ 4 με 5 
Bf με ριπζσ ζνταςθσ 6 Bf, οι οποίοι εν ςυνεχεία ςτράφθκαν ςε Βόρειουσ 
ιςχυροφσ, ζνταςθσ 7 Bf. 
Κατάςταςθ κάλαςςασ: Ιςχυρι 
Φωτιςμόσ: Θμζρα  
Ορατότθτα: Καλι  

Λιμζνασ απόπλου Μπαλί, ζκυμνο 

Τραυματιςμόσ - απϊλεια 
ηωισ 

Θάνατοσ Κυβερνιτθ 

Υλικζσ ηθμιζσ ςτο πλοίο Βφκιςθ ςκάφουσ 

φπανςθ καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ 

Πχι 

 

2.3 Πλθροφορίεσ ταξιδίου 
 

Λιμζνασ απόπλου Μπαλί, εκφμνου 

Θμερομθνία απόπλου 14-03-2015 

Ώρα απόπλου μεταξφ 07:00-08:00 

Επιβαίνοντεσ 1 Κυβερνιτθσ 

Φορτίο Δίχτυα αλιείασ, μικουσ περί τα 1.400 m 

 

2.4 Εμπλοκι αρμόδιων Αρχϊν 
 

Θ Λιμενικι Αρχι εκφμνου ζδωςε εντολι άμεςου απόπλου ςτο ΡΛΣ 206 προκειμζνου να πλεφςει ςτθν 

περιοχι ςτθν οποία υφίςταντο τα αλιευτικά εργαλεία και εικάηετο θ βφκιςθ του ςκάφουσ. Ραράλλθλα, 

εποχοφμενο κλιμάκιο ζςπευςε ςτθν περιοχι για ζρευνεσ από τθν ξθρά, ενϊ ειδοποιικθκαν τζςςερισ 

επαγγελματίεσ δφτεσ οι οποίοι ςυνζδραμαν ςτον εντοπιςμό του βυκιςμζνου ςκάφουσ.  

Μετά τον εντοπιςμό του ςκάφουσ θ επιχείρθςθ κλιμακϊκθκε για τθν ανεφρεςθ του Κυβερνιτθ και με 

εντολι του ΕΚΣΕΔ του Α/ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ εντάχκθκαν ςτισ ζρευνεσ το ΡΛΣ 119 από τθν περιοχι του Θρακλείου και 

Μζγιςτοσ αρικμόσ 
επιβαινόντων 

2 άτομα 

Ιδιοκτιτθσ Κουγιουμουτηισ Κωνςταντίνοσ 

Φορζασ Ριςτοποίθςθσ Λιμενικι Αρχι εκφμνου 
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ελικόπτερο τθσ Ρ.Α.. Ταυτόχρονα οι ζρευνεσ ςυνεχίςκθκαν και από τθν ξθρά με τθ ςυμμετοχι προςωπικοφ 

τθσ Λιμενικισ Αρχισ εκφμνου, τθσ Ελλθνικισ Αςτυνομίασ και ιδιωτϊν-μελϊν του Ερυκροφ Σταυροφ. Τισ 

ζρευνεσ τθσ καλάςςιασ περιοχισ ςυνζδραμαν τρία αλιευτικά ςκάφθ. Επιπρόςκετα το ΕΚΑΒ κινθτοποίθςε 

αςκενοφόρο το οποίο παρζλαβε τθ ςορό του Κυβερνιτθ του ςκάφουσ.   

3. Περιγραφι του ναυτικοφ ατυχιματοσ 

3.1 Πλουσ του ΜΑΚΡΘ ΜΑΝΩΛΘ 

Τθν 14θ Μαρτίου 2015, περί ϊρα 07:00 - 08:00, το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ απζπλευςε από τον λιμζνα 

Μπαλίου για αλιεία ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι. Μοναδικόσ επιβαίνοντασ ςτο ςκάφοσ ιταν ο 

Κυβερνιτθσ και ιδιοκτιτθσ του ςκάφουσ θλικίασ 75 ετϊν. Θ περιοχι ςτθν οποία κατευκφνκθκε και αλίευςε 

το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ πριν το ναυτικό ατφχθμα δεν ιταν δυνατόν να προςδιοριςτεί κακόςον ο απόπλουσ 

του ςκάφουσ δεν ζγινε αντιλθπτόσ από κανζναν. Ωςτόςο, λαμβάνοντασ υπόψθ τισ πλθροφορίεσ που 

ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ, ςε ςυνδυαςμό με τα ςθμεία όπου εντοπίςκθκε το ςκάφοσ και θ ςορόσ, 

δφναται να ςυναχκεί ότι το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ κατευκφνκθκε καλάςςια περιοχι ανατολικά του λιμζνα 

Μπαλίου μζχρι το αλιευτικό καταφφγιο Αλμυρίδασ.  

Ειδικότερα, περί τθν 10:15 ζνασ αλιζασ, κάτοικοσ τθσ περιοχισ, παρατιρθςε από τθν ξθρά το ΜΑΚΘΣ 

ΜΑΝΩΛΘΣ να πλζει ςε απόςταςθ 0,75 ν.μ. από τον λιμζνα Μπαλίου με κατεφκυνςθ  προσ τον λιμζνα. 

Υπολόγιςε το χρονικό διάςτθμα για τον κατάπλου ςε 10-15 λεπτά τθσ ϊρασ περίπου. Αναγνϊριςε ότι 

επρόκειτο για το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ από τα χαρακτθριςτικά του ςκάφουσ, ωςτόςο δεν ιταν εφικτό να 

διακρίνει εάν επζβαινε κάνεισ ςε αυτό.  Ο πλουσ του ςκάφουσ ιταν κανονικόσ με ζμπρυμνθ διαγωγι, θ 

οποία αποτελεί κοινό χαρακτθριςτικό τθσ πλεφςθσ των ξφλινων ςκαφϊν παρόμοιου τφπου, όταν πλζουν με 

τθ μθχανι πρόωςθσ ςε λειτουργία ςε κανονικι πορεία.  

Οι καιρικζσ ςυνκικεσ που επικρατοφςαν ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι, ςφμφωνα με το επίςθμο 

δελτίο καιροφ τθσ ΕΜΥ, ιταν νεφελϊδεισ με αςκενι βροχι, ζνταςθ ανζμων αρχικά νοτίων διευκφνςεων με 

ριπζσ που ζφταναν τα 7Βf, οι οποίοι βακμιαία και πριν από το μεςθμζρι ςτράφθκαν ςε βόρειουσ πολφ 

ιςχυροφσ ζνταςθσ 7Βf. Ωςτόςο, ςφμφωνα με τισ διακζςιμεσ πλθροφορίεσ οι καιρικζσ ςυνκικεσ που 

επικρατοφςαν ςτθ καλάςςια περιοχι ζξωκεν του λιμζνα Μπαλίου, περί τθν 12:00, ιταν άνεμοι Δυτικοί 

ζνταςθσ 4-5 Bf, με κυματιςμό αντίςτοιχθσ διεφκυνςθσ.      

  Ρερί ϊρα 12:00, φίλοι του αλιζα, διαπίςτωςαν ότι το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ δεν είχε επιςτρζψει ςτον 

λιμζνα και κάλεςαν τον ιδιοκτιτθ του ςτο κινθτό τθλζφωνο. Ωςτόςο, δεν κατάφεραν να επικοινωνιςουν  

διότι ο κανϊν δεν το ζφερε μαηί του εκείνθ τθν θμζρα. Θ αποτυχθμζνθ προςπάκεια επικοινωνίασ και 

εντοπιςμοφ ανθςφχθςε τουσ αλιείσ, οι οποίοι ςτθν κατεφκυνςθ αναηιτθςθσ πλθροφοριϊν ωσ προσ τθν 

κατάςταςθ του ιδιοκτιτθ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ διαπίςτωςαν τθν φπαρξθ αλιευτικϊν εργαλείων 

(ςθμαδοφρεσ διχτφων) να επιπλζουν ςε απόςταςθ 0,5 ν.μ. από τον λιμζνα. Το γεγονόσ αυτό προξζνθςε τθν 

απορία τουσ, κακόςον θ πόντιςθ αλιευτικϊν εργαλείων ςτθν εν λόγω περιοχι δεν ιταν ςυνθκιςμζνθ και ςε 

ςυνδυαςμό με τθ μαρτυρία του αλιζα ο οποίοσ είχε αντιλθφκεί το ςκάφοσ ςτθν περιοχι προκάλεςε τθν 

κινθτοποίθςθ των αλιζων οι οποίοι επιβιβάςκθκαν ςε ιδιωτικά ςκάφθ και κατευκφνκθκαν προσ τθ 

καλάςςια περιοχι όπου επζπλεαν οι ςθμαδοφρεσ. Μόλισ ζφκαςαν ςτο ςθμείο διαπίςτωςαν τθν φπαρξθ του 

ςκάφουσ βυκιςμζνου ςε βάκοσ είκοςι (20) μζτρων περίπου.  

 

3.2 Επιχείρθςθ εντοπιςμοφ αλιζα 

Ρερί τθν 13:25 ειδοποιικθκε θ Λιμενικι Αρχι εκφμνου για τθ βφκιςθ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ και 

άμεςα τζκθκε ςε εφαρμογι το ςχζδιο ενεργειϊν ζρευνασ-διάςωςθσ. Στο πλαίςιο αυτό ενθμερϊκθκε ο 

κάλαμοσ επιχειριςεων του ΕΚΣΕΔ/Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και άμεςα ξεκίνθςαν οι ζρευνεσ ςτθ καλάςςια περιοχι προσ 

εντοπιςμό και διάςωςθ του Κυβερνιτθ με τθ ςυμμετοχι πλωτϊν μζςων του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.. Ειδικότερα, 

δόκθκε εντολι άμεςου απόπλου ςτο ΡΛΣ 206 το οποίο κατζπλευςε ςτθν περιοχι και ξεκίνθςε ζρευνα για 
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τον εντοπιςμό του Κυβερνιτθ, ενϊ προςωπικό τθσ Λιμενικισ Αρχισ εκφμνου ξεκίνθςε ζρευνεσ από τθν 

ξθρά. Ραράλλθλα ειδοποιικθκαν ιδιϊτεσ αλιείσ οι οποίοι δραςτθριοποιοφντο ςτθν περιοχι για να 

ςυνδράμουν τθν επιχείρθςθ εντοπιςμοφ κακϊσ και επαγγελματίεσ δφτεσ για τθν ζρευνα του βυκιςμζνου 

ςκάφουσ. Ρερί τθν 15:10, επαγγελματίασ δφτθσ, ο οποίοσ καταδφκθκε ςτο ςθμείο τθσ βφκιςθσ, εντόπιςε το 

βυκιςμζνο ςκάφοσ, χωρίσ ωςτόςο να καταφζρει να εντοπίςει τον Κυβερνιτθ και ιδιοκτιτθ  του.   

Οι ζρευνεσ ςυνεχίςκθκαν, υπό τον ςυντονιςμό του ΕΚΣΕΔ, με τθ ςυμμετοχι προςωπικοφ τθσ Ελλθνικισ 

Αςτυνομίασ, ενόσ ακόμθ ςκάφουσ του ΛΣ, το οποίο απζπλευςε από τον λιμζνα Θρακλείου, ελικοπτζρου τθσ 

Ρολεμικισ Αεροπορίασ κακϊσ και μελϊν του Ερυκροφ Σταυροφ (“Σαμαρείτεσ”).        

Ρερί ϊρα 17:46, το ελικόπτερο τθσ Ρ.Α. εντόπιςε τθ ςορό του Κυβερνιτθ ςτθ καλάςςια περιοχι Σίςςεσ, 

Αλμυρίδασ ςε απόςταςθ 4 ν.μ. από το ςθμείο βφκιςθσ του ςκάφουσ. Ρλωτό του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. περιςυνζλλεξε 

τθ ςορό και τθ μετζφερε ςτον λιμζνα εκφμνου, όπου ανζμενε αςκενοφόρο του ΕΚΑΒ, το πλιρωμα του 

οποίου διαπίςτωςε  τον κάνατο του Κυβερνιτθ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ.  

Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθςαν, ο Κυβερνιτθσ εντοπίςκθκε χωρίσ τα ροφχα του, ενϊ 

διαπιςτϊκθκε ότι δεν φοροφςε ατομικι ςωςίβια ηϊνθ.   

 

3.3 Ανζλκυςθ ΜΑΚΡΘ ΜΑΝΩΛΘ 

Τθν ίδια θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ περιςυλλζχκθςαν τα αλιευτικά εργαλεία από τθν επιφάνεια 

τθσ κάλαςςασ για λόγουσ αςφάλειασ ναυςιπλοΐασ. Επιπρόςκετα, με εντολι τθσ  Λιμενικισ Αρχισ, 

επαγγελματίεσ  δφτεσ καταδφκθκαν ςτο ςθμείο τθσ βφκιςθσ για καταγραφι  τθσ κατάςταςθσ του ςκάφουσ 

και ςυλλογι τυχόν ςτοιχείων τα οποία κα μποροφςαν να ςυνδράμουν ςτον προςδιοριςμό των αιτιϊν 

βφκιςθσ του ςκάφουσ.   

Τθν 23 και 25-03-2015 διενεργικθκαν εκ νζου καταδφςεισ ςτο ςθμείο βφκιςθσ με ςκοπό τθν 

περιςυλλογι των διχτφων που παρζμεναν ςτο ςκάφοσ και τθν ανζλκυςι του.  

 

 

Εικόνα 3: Το «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ» 
όπωσ ανευρζκθ τθν θμζρα του 
ατυχιματοσ ςτο ςθμείο βφκιςισ του. 
(Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 
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Το Α/Κ «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ»  ιταν επαγγελματικό αλιευτικό ςκάφοσ το οποίο ελλιμενιηόταν ςτον 

λιμζνα Μπαλίου, όπου ελλιμενίηονταν και άλλα παρόμοιου τφπου ςκάφθ. Ζφερε Άδεια Εκτζλεςθσ Ρλόων 

Επαγγελματικοφ Σκάφουσ, εκδοκείςα από τθν Λιμενικι Αρχι εκφμνου, κεωρθμζνθ τθν 18-11-2014 και με 

ιςχφ μζχρι τθν 30-11-2016, για πλόεσ ζωσ 6 ν.μ. από τισ ακτζσ.  

Ο ακριβισ προςδιοριςμόσ των παραγόντων που ςυνετζλεςαν ςτθ βφκιςθ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ και 

ςτον κάνατο του Κυβερνιτθ του δεν κατζςτθ εφικτόσ κακόςον οι διακζςιμεσ πλθροφορίεσ οι οποίεσ 

αφοροφςαν τθν αλλθλουχία των γεγονότων τα οποία επζφεραν το εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα, ιταν 

περιοριςμζνεσ, όπωσ προαναφζρκθκε ςε προθγοφμενο Κεφάλαιο. 

  Κατά ςυνζπεια θ διερεφνθςθ εςτιάςκθκε ςτθν εξζταςθ των παραγόντων οι οποίοι μεμονωμζνα ι 

ςυνδυαςτικά δφναντο να προκαλζςουν ι και να αποδϊςουν λογικι εξιγθςθ για το υπό διερεφνθςθ ναυτικό 

ατφχθμα και τα ευριματα.    

   

Εικόνεσ 4 & 5: Θ ανζλκυςθ των διχτυϊν και του ςκάφουσ (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου).    

 

Εικόνα 6: Το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ 
ανελκυςμζνο μετά το ναυτικό 
ατφχθμα (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

4. Ανάλυςθ 

4.1 Γενικά ςτοιχεία 
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Ο Κυβερνιτθσ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ιταν θλικίασ 75 ετϊν και είχε μεγάλθ εμπειρία ςε αλιευτικά 

ςκάφθ και ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι που ςυνζβθ το ατφχθμα κακότι δραςτθριοποιείτο τουλάχιςτον 

από το 1985, όταν απζκτθςε το Α/Κ «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ». Στο παρελκόν ιταν κάτοχοσ διπλϊματοσ 

Μθχανικοφ Γ’ Τάξθσ του Ε.Ν. με ςυνολικι καλάςςια υπθρεςία τεςςάρων (04) ετϊν περίπου. Τθν θμζρα του 

ναυτικοφ ατυχιματοσ διζκετε ςε ιςχφ Άδεια πθδαλιοφχου και χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου, εκδοκείςα 

από τθ Λιμενικι Αρχι εκφμνου τθν 10-04-2013. Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν είχε καλι 

κολυμβθτικι ικανότθτα και ςυνικιηε να αλιεφει μόνοσ, ακόμθ και με δυςμενείσ καιρικζσ ςυνκικεσ , χωρίσ 

δεφτερο άτομο ςτο ςκάφοσ, κακόςον δεν υφίςτατο αντίςτοιχθ απαίτθςθ.  

Θ χρονικι ςτιγμι τθσ πτϊςθσ του Κυβερνιτθ ςτθ κάλαςςα δεν ιταν εφικτό να προςδιοριςκεί κακόςον ο 

αλιζασ ο οποίοσ παρατιρθςε το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ να πλζει προσ τον λιμζνα περί τθν 10:15 δεν διζκρινε 

εάν επζβαινε ο Κυβερνιτθσ, ενϊ παράλλθλα δεν προζκυψαν πρόςκετα ςτοιχεία ωσ προσ τθν πορεία του 

ςκάφουσ πριν το ναυτικό ατφχθμα.  

Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν διαπιςτϊκθκε ότι ςε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ ςτο 

παρελκόν τα αλιευτικά εργαλεία (δίχτυα) του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ περιπλζκονταν ςτθν ζλικα με αποτζλεςμα 

το ςκάφοσ να περιζρχεται ςε κατάςταςθ ακυβερνθςίασ. Στθν κατεφκυνςθ αποκατάςταςθσ του 

προβλιματοσ, ο Κυβερνιτθσ ςυνικιηε να βουτάει ςτθ κάλαςςα για να απελευκερϊςει τθν ζλικα. Ωςτόςο, 

προτοφ προβεί ςτθν εν λόγω ενζργεια ζδενε ζνα ςχοινί ςτο ςκάφοσ και το ζριχνε ςτθ κάλαςςα προκειμζνου 

να το χρθςιμοποιιςει βοθκθτικά για τθν επάνοδό του ςτο ςκάφοσ. Από τθν αυτοψία του ςκάφουσ μετά το 

ναυτικό ατφχθμα δεν προζκυψε θ φπαρξθ ςχοινιοφ το οποίο κα δφνατο να χρθςιμοποιθκεί με παρόμοιο 

τρόπο. Κατά ςυνζπεια θ ενδεχόμενθ εκοφςια πτϊςθ ςτθ κάλαςςα του Κυβερνιτθ για τθν αντιμετϊπιςθ 

κάποιου προβλιματοσ δφναται να αποκλειςκεί.  

Ρζραν των ανωτζρω, θ κατάςταςθ ςτθν οποία βρζκθκε θ ςορόσ του Κυβερνιτθ, ιτοι χωρίσ ροφχα και 

ατομικι ςωςίβια ηϊνθ, δφναται να εξθγθκεί από μία ακοφςια πτϊςθ ςτθ κάλαςςα, κατά τθν οποία ο ίδιοσ 

δεν κα είχε χρόνο να εφοδιαςκεί με τθν ατομικι ςωςίβια ηϊνθ. Αναλυτικότερα, μετά από τθν πτϊςθ ςτθ 

κάλαςςα ο Κυβερνιτθσ λογικά κα επιχείρθςε να παραμείνει ςτθν επιφάνεια και να κολυμπιςει. Για τον 

λόγο αυτό ενδεχομζνωσ κα απελευκερϊκθκε από τα υποδιματα και τον ρουχιςμό του ϊςτε να καταςτεί 

ευκολότερθ θ παραμονι του ςτθν επιφάνεια. Μάλιςτα, ςφμφωνα με πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, ο 

Κυβερνιτθσ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ιταν εξοικειωμζνοσ με τθν προοπτικι μιασ παρόμοιασ κατάςταςθσ και 

ςυνικιηε να μθ δζνει ποτζ τα κορδόνια ςτα υποδιματα που φοροφςε, ϊςτε ανά πάςα ςτιγμι να μποροφςε 

εφκολα να τα βγάλει για να κολυμπιςει. 

Τα ανωτζρω ςτοιχεία ςυγκλίνουν ςτο ςυμπζραςμα ότι ο κανϊν για κάποιον λόγο ο οποίοσ δεν κατζςτθ 

εφικτό να προςδιοριςκεί, βρζκθκε ακοφςια ςτθ κάλαςςα και επιχείρθςε να παραμείνει ςτθν επιφάνεια 

βγάηοντασ ροφχα και υποδιματα.  

Ωςτόςο, ζχοντασ υπ’ όψθ τθν θλικία του κανόντα, τθσ φυςικισ κατάςταςθσ αυτοφ και του ιατρικοφ 

ιςτορικοφ του όπωσ προζκυψαν από τισ ςυλλεχκείςεσ  πλθροφορίεσ κατά τθ διαδικαςία τθσ διερεφνθςθσ, 

ενδεχόμενθ πτϊςθ του Κυβερνιτθ ςτθ κάλαςςα λόγω πρόςκαιρθσ αδιακεςίασ, δεν μπορεί να αποκλειςτεί. 

 

 

 

 

4.2 Ο Κυβερνιτθσ  

4.2.1 Πτϊςθ του Κυβερνιτθ ςτθ κάλαςςα  
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Θ ζκκεςθ ιατροδικαςτικισ εξζταςθσ που διενεργικθκε ςτθ ςορό του Κυβερνιτθ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ 

προςδιόριςε τθν αιτία κανάτου ςε πνιγμό. Στθν κατεφκυνςθ προςδιοριςμοφ τθσ επίδραςθσ ςτον ανκρϊπινο 

οργανιςμό τθσ πτϊςθσ ςτθ κάλαςςα εκπονθκείςεσ μελζτεσ αποτυπϊνουν τα αποτελζςματα τουσ ςτο 

διάγραμμα τθσ Εικόνασ 7. Επιγραμματικά και ςφμφωνα με το εν λόγω διάγραμμα, ζνα κανονικά ενδεδυμζνο 

μζςο άτομο αντιμετωπίηει τα παρακάτω ςυμπτϊματα μετά από πτϊςθ ςε νερό κερμοκραςίασ 10˚C: 

 Κατά τα πρϊτα λεπτά τθσ πτϊςθσ ςτθ κάλαςςα ο ανκρϊπινοσ οργανιςμόσ αντιμετωπίηει το λεγόμενο 

«ςοκ ψφχουσ» (“cold shock”), το οποίο προκαλείται ταυτόχρονα με πανικό και ακινθτοποίθςθ.  

 Εντόσ μίασ ϊρασ παραμονισ ςτο νερό, το άτομο αρχίηει να νιϊκει ζντονα το ψφχοσ και να ανθςυχεί.  

 Σε χρονικό διάςτθμα δφο ωρϊν εμφανίηονται ςυμπτϊματα ναυτίασ,  κράμπεσ, δυςκολία ςτθν αναπνοι 

και το άτομο τείνει να εγκαταλείψει τθν προςπάκεια επιβίωςθσ. 

 Εντόσ χρονικοφ διαςτιματοσ 2-3 ωρϊν δφναται να επζλκει ο πνιγμόσ του ατόμου.  

Θ θλικία και θ φυςικι κατάςταςθ του Κυβερνιτθ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ, όπωσ αναφζρονται ςτθν 

προθγοφμενθ παράγραφο, δφναται να λειτοφργθςαν ςυνδυαςτικά και να επθρζαςαν τα χρονικά τμιματα  

του υπόψθ διαγράμματοσ προσ  τθ δυςμενζςτερθ κατεφκυνςθ.  

Υπό το φωσ των ανωτζρω, δφναται να ςυναχκεί ότι θ απϊλεια τθσ ηωισ του Κυβερνιτθ επιλκε ςε 

χρονικό διάςτθμα μικρότερο των τριϊν ωρϊν.  

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2.2 Απϊλεια ανκρϊπινθσ ηωισ 

Εικόνα 7.: Διάγραμμα κερμοκραςίασ ςϊματοσ – 
χρόνου ςτο νερό, ςχετικά με τισ επιδράςεισ 
ςτον ανκρϊπινο οργανιςμό κατά τθν πτϊςθ ςτθ 
κάλαςςα, μετά από ςτοιχεία που 
ςυγκεντρϊκθκαν για κερμοκραςία νεροφ 10

ο
 C 

και άτομο κανονικά ενδεδυμζνο.  
(πθγι: F.Golden and M.Tipton, “Essentials of 

Sea Survival”, ISBN: 0-7360-0215-4)  
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Το κανονιςτικό πλαίςιο για τθ διακυβζρνθςθ Α/Κ ςκαφϊν ρυκμίηεται από τθν παράγραφο 2 του άρκρου 

1 του π.δ. 16/04 (ΦΕΚ 9 Α’/20-01-04), «Ρερί οργανικισ ςφνκεςθσ πλθρϊματοσ αλιευτικϊν πλοίων που 

εκτελοφν πλόεσ εςωτερικοφ» θ οποία προβλζπει τθν Άδεια Χειριςτι Ρθδαλιοφχου που κακορίηεται από το 

άρκρο 9 του Γενικοφ Κανονιςμοφ Λιμζνοσ 17 (ΦΕΚ 1136 Β’/1997).   

Υπό το ανωτζρω πλαίςιο, ο Κυβερνιτθσ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ διζκετε Άδεια πθδαλιοφχου και 

χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου, θ οποία είχε εκδοκεί από τθ Λιμενικι Αρχι εκφμνου τθν 10-04-2013. Οι 

εν λόγω άδειεσ ιςχφουν μόνο για τθ διακυβζρνθςθ αλιευτικϊν ςκαφϊν και εκδίδονται με ςυγκεκριμζνθ 

διαδικαςία, θ οποία περιλαμβάνει, μεταξφ άλλων, τθ διαπίςτωςθ καταλλθλότθτασ του υποψθφίου από 

υγειονομικισ πλευράσ μζςω προςκόμιςθσ ιατρικισ βεβαίωςθσ, αντίςτοιχθσ τθσ προβλεπόμενθσ από τον 

Γενικό Κανονιςμό Λιμζνα αρικ. 20 για τθν ζκδοςθ Άδειασ Χειριςτι Ταχφπλοου ςκάφουσ. Σφμφωνα με το 

υφιςτάμενο ρυκμιςτικό πλαίςιο, θ ιςχφσ των αδειϊν πθδαλιοφχου και χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου 

είναι αορίςτου χρόνου και δεν υφίςταται απαίτθςθ για τθν ανανζωςι τουσ ςε τακτά χρονικά διαςτιματα.  

Επιπρόςκετα, δεν υφίςτανται όρια θλικίασ για τουσ κατόχουσ Αδειϊν πθδαλιοφχου και χειριςτοφ 

μθχανοκίνθτθσ λζμβου από το ιςχφον νομοκετικό πλαίςιο. 

 Ρζραν των ανωτζρω, ςθμειϊνεται ότι το άρκρο 9 του Γενικοφ Κανονιςμοφ Λιμζνα 17, το οποίο αφορά 

ςτισ προχποκζςεισ για τθ διακυβζρνθςθ λαντηϊν, ςτθν παράγραφο (α) προβλζπει αρχικι υγειονομικι 

εξζταςθ των λεμβοφχων και υποχρεωτικι υγειονομικι επανεξζταςι τουσ ανά 5ετία, μετά τθ ςυμπλιρωςθ 

του 55ου ζτουσ τθσ θλικίασ τουσ.   Κατϋ αντιςτοιχία, θ απαίτθςθ για τθν υποχρεωτικι υγειονομικι 

επανεξζταςθ, ανά 5 ζτθ, μετά τθ ςυμπλιρωςθ του 55ου ζτουσ θλικίασ αφορά και ςτουσ κατόχουσ Άδειασ 

πθδαλιοφχου και χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου. Ωςτόςο, το υφιςτάμενο διαδικαςτικό πλαίςιο 

προβλζπει 5ετι ιςχφ των ιατρικϊν βεβαιϊςεων, οι οποίεσ κατατίκενται για τθν ζκδοςθ Άδειασ πθδαλιοφχου 

και χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου, μόνο όταν αφοροφν ςε μθ απογεγραμμζνουσ ναυτικοφσ άνω των 55 

ετϊν.  

Κατά ςυνζπεια είναι εφικτό κυβερνιτθσ αλιευτικοφ ςκάφουσ μεγάλθσ θλικίασ, κάτοχοσ Άδειασ 

πθδαλιοφχου και χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου, θ οποία εκδόκθκε πριν το 55ο ζτοσ τθσ θλικίασ του, να 

εξακολουκεί να δραςτθριοποιείται χωρίσ να ζχει επαναξιολογθκεί θ καταλλθλότθτά του από υγειονομικισ 

πλευράσ.  

Σφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυγκεντρϊκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ δεν κατζςτθ εφικτι θ τεκμθρίωςθ τθσ 

θλικίασ και τθσ υγειονομικισ κατάςταςθσ του Κυβερνιτθ ωσ ςυντελεςτικϊν παραγόντων για τθν επζλευςθ 

του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ. Ωςτόςο, δεν δφναται να αποκλειςτεί θ ςυμβολι τουσ ωσ 

επιβαρυντικόσ παράγοντασ για το χρονικό διάςτθμα κατά το οποίο ο Κυβερνιτθσ παρζμενε ςτο νερό και για 

τθν προςπάκειά του να κολυμπιςει για να διαςωκεί, ειδικά δε, αν λθφκοφν υπόψθ θ μθ χρθςιμοποίθςθ 

του ςωςτικοφ εξοπλιςμοφ και οι δυςμενείσ καιρικζσ ςυνκικεσ που επικρατοφςαν ςτθν περιοχι.  

Συμπεραςματικά ςυνάγεται ότι, θ κακιζρωςθ διαδικαςίασ για τθν περιοδικι υγειονομικι επανεξζταςθ 

όλων των κατόχων Άδειασ πθδαλιοφχου και χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου, μετά τθ ςυμπλιρωςθ των 55 

ετϊν, δφναται να ςυμβάλει ςυμπλθρωματικά ςτο υφιςτάμενο κανονιςτικό πλαίςιο, ςτθν κατεφκυνςθ 

πρόλθψθσ παρόμοιων ατυχθμάτων ςε αλιευτικά ςκάφθ.       

Τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ, με εντολι τθσ Λιμενικισ Αρχισ,  επαγγελματίασ δφτθσ καταδφκθκε 

ςτο ςθμείο τθσ βφκιςθσ για να καταγράψει τθν κατάςταςθ του ςκάφουσ. Στο πλαίςιο αυτό λιφκθκε 

4.2.3 Ναυτικι ικανότθτα Κυβερνιτθ 

4.3 Βφκιςθ του ΜΑΚΡΘ ΜΑΝΩΛΘ 

4.3.1 Αυτοψία ςτο ςθμείο τθσ βφκιςθσ 
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φωτογραφικό υλικό από το ςκάφοσ κακϊσ και υλικό βιντεοςκόπθςθσ. Το αποτζλεςμα τθσ 

προαναφερόμενθσ διαδικαςίασ περιγράφεται ωσ ακολοφκωσ: 

.1 Το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ βρζκθκε ςε βάκοσ 20 μζτρων περίπου, επικακιςμζνο ςτον αμμϊδθ πυκμζνα με 

τθν καρίνα του και τθν αριςτερι πλευρά.  Θ πλϊρθ του ςκάφουσ είχε κατεφκυνςθ προσ τον βορρά, 

ωςτόςο ςθμειϊνεται ότι θ κατεφκυνςθ ενδζχεται να τροποποιικθκε κατά τθ βφκιςι του, υπό τθν 

επίδραςθ των ρευμάτων που επικρατοφςαν ςτθν περιοχι. Θ υπερκαταςκευι με τον ιςτό των φανϊν 

ναυςιπλοΐασ, θ οποία αποτελοφςε το κάλυμμα για τθν είςοδο ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου, είχε 

αποκολλθκεί από το κατάςτρωμα του ςκάφουσ. 

.2 Στο πρυμναίο μζροσ του ςκάφουσ, πλθςίον των χειριςτθρίων τθσ προωςτιριασ μθχανισ, βρζκθκαν τα 

δίχτυα ςυνολικοφ μικουσ περίπου 1.400 μζτρων. Μζροσ των διχτφων ιταν εξωτερικά του ςκάφουσ και 

μεταξφ αυτϊν βρζκθκε μια χειροκίνθτθ αντλία απάντλθςθσ υδάτων.   

.3 Ρεριμετρικά του ςθμείου βφκιςθσ βρεκικαν και άλλα μζρθ του αλιευτικοφ και λοιποφ εξοπλιςμοφ του 

ςκάφουσ. 

.4 Στον πρωραίο εςωτερικό  χϊρο του ςκάφουσ βρζκθκε ζνα κυτίο πρϊτων βοθκειϊν/φαρμακείο  και μια 

πλευςτικι ςυςκευι.   

Σθμειϊνεται ότι ςτον χϊρο του ναυαγίου δεν ανευρζκθ ατομικι ςωςίβια ηϊνθ, ενϊ όπωσ 

προαναφζρκθκε, θ κατάςταςθ ςτθν οποία εντοπίςκθκε ο Κυβερνιτθσ οδθγεί ςτο ςυμπζραςμα ότι δεν 

τθν ζφερε.  

.5 Το πρυμναίο τμιμα του περιβλιματοσ του ςκάφουσ ζφερε ςχετικά μεγάλα ανοίγματα και ςτισ δφο 

πλευρζσ, ςε φψοσ πάνω από το φψοσ καταςτρϊματοσ. Ραρόμοια ανοίγματα ζφερε το ςκάφοσ και ςτο 

πρωραίο τμιμα όπου τμιματα του “ηωναριοφ” είχαν αποκολλθκεί, ωςτόςο διαπιςτϊκθκαν ενδείξεισ 

πρόχειρθσ επιςκευισ με χριςθ μονωτικοφ υλικοφ (ςτόκου), για τθ ςτεγανοποίθςι τουσ προκειμζνου να 

αποτραπεί θ ειςροι καλαςςινοφ φδατοσ ςτον εςωτερικό χϊρο του ςκάφουσ.  

Σθμειϊνεται ότι το εφροσ των προαναφερόμενων ανοιγμάτων και θ κατάςταςθ ςτθν οποία 

διαπιςτϊκθκαν αποκλείουν ενδεχόμενθ πρόκλθςι τουσ κατά τθ βφκιςθ του ςκάφουσ. Κατά ςυνζπεια 

εκτιμάται ότι προχπιρχαν και προκλικθκαν ςε προγενζςτερθ χρονικι περίοδο του ναυτικοφ 

ατυχιματοσ. 

.6 Στο μζςον του ςκάφουσ και ςε αμφότερεσ τισ πλευρζσ υφίςταντο ξφλινοι “τάκοι” για τθν προςταςία του 

ςκάφουσ από πρόςκρουςθ,  οι οποίοι ζφεραν εμφανείσ ρωγμζσ.  

.7 Θ ειςαγωγι νεροφ ψφξθσ τθσ προωςτιριασ μθχανισ κακϊσ και ο οχετόσ καυςαερίων τθσ βρίςκονταν 

ςτθ κζςθ τουσ χωρίσ εμφανείσ ηθμίεσ, ενϊ  θ ζλικα βριςκόταν κανονικά ςτθ κζςθ τθσ. 
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Εικόνα 8 :  Οι ρωγμζσ ςτουσ πλευρικοφσ «τάκουσ» του ςκάφουσ. (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 
 
 
 

 
 
 
 
 
Εικόνα 9: Τα ανοίγματα ςτο πρυμναίο αριςτερό μζροσ του ςκάφουσ. (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 
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Εικόνα 10: Θ χειροκίνθτθ αντλία όπωσ βρζκθκε ςτο ςθμείο βφκιςθσ τθν θμζρα του ατυχιματοσ. (πθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

 

  

Εικόνεσ 11 α, β γ & δ:  Θ ελαςτικι ςωλινωςθ εξαγωγισ καυςαερίων εντόσ τουσ ςκάφουσ κακϊσ και θ εξαγωγι αυτϊν ςτθν 
πλευρά του ςκάφουσ. (11 α-β). Θ ζλικα όπωσ βρζκθκε ςτο ςθμείο βφκιςθσ. (11γ.) Στα φφαλα 
του ςκάφουσ διαπιςτϊκθκε εκτενισ φπαρξθ ςτρειδϊνασ (11δ). (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

 



 
ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 01/2015 19 

 

 

 

Τθν 25-03-2015 το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ανελκφςκθκε από το ςθμείο ςτο οποίο βυκίςτθκε και 

μεταφζρκθκε ςτον λιμζνα Μπαλίου όπου πραγματοποιικθκε περαιτζρω ζλεγχοσ τθσ κατάςταςισ του. Θ 

ανζλκυςθ του ςκάφουσ πραγματοποιικθκε χωρίσ να προκλθκοφν νζεσ ηθμιζσ και να μεταβλθκεί θ 

κατάςταςι του ςκάφουσ πζραν τθσ αποκόλλθςθσ του πθδαλίου. Θ διαδικαςία τθσ ανζλκυςθσ περιλάμβανε 

τισ ακόλουκεσ φάςεισ: 

 

Εικόνα 12: Άνοιγμα ςτο πρυμναίο δεξιό μζροσ του ςκάφουσ.  (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

 
Εικόνεσ 13

 
α, β & γ: Τα ανοίγματα ςτο πρωραίο μζροσ του ςκάφουσ. (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

4.3.2 Αυτοψία μετά τθν ανζλκυςθ του ςκάφουσ 
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 Ανάςυρςθ των διχτυϊν από το ςθμείο βφκιςθσ τουσ ςκάφουσ. Κατά τθν εν λόγω διαδικαςία 

διαπιςτϊκθκε ότι το ςκάφοσ είχε μετατοπιςτεί περί τα εικοςιπζντε (25) μζτρα νοτιότερα από τθν αρχικι 

του κζςθ ενϊ θ κατεφκυνςθ τθσ πλϊρθσ είχε μεταβλθκεί προσ τα νότια.     

 Ανζλκυςθ του ςκάφουσ μζχρι τθν  επιφάνεια τθσ κάλαςςασ με χριςθ πνευςτϊν  ςάκων (μπαλόνια). 

 Μερικι απάντλθςθ των υδάτων ςτο ςθμείο τθσ βφκιςθσ μζχρι το ςκάφοσ να επιπλεφςει αυτόνομα και 

να καταςτεί εφικτι θ ρυμοφλκθςθ ς τον λιμζνα. 

 υμοφλκθςθ ςτον λιμζνα Μπαλίου και απάντλθςθ όλων των υδάτων που παρζμεναν ςτο εςωτερικό 

του ςκάφουσ.  

 Ανζλκυςθ του ςκάφουσ από τθ κάλαςςα με τθ βοικεια γερανοφόρου οχιματοσ και μεταφορά του ςε 

εγκατάςταςθ ςτθν ξθρά.       

Μετά τθν ολοκλιρωςθ τθσ ανζλκυςθσ πραγματοποιικθκε πλιρωςθ του ςκάφουσ με νερό με ςκοπό να 

ελεγχκεί θ ςτεγανότθτά του. Θ προαναφερόμενθ ενζργεια διενεργικθκε με τθν παρουςία ναυπθγοφ και 

διαπιςτϊκθκε διαρροι νεροφ από το περίβλθμα του ςκάφουσ (“πζτςωμα”) περιμετρικά και μόνο πάνω από 

τθν ίςαλο γραμμι.   

Κατά ςυνζπεια θ ειςροι υδάτων ςτον εςωτερικό χϊρο του ςκάφουσ, λόγω ενδεχόμενου ριγματοσ ςτα 

φφαλα, πικανισ βλάβθ ςτο ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ του άξονα ι κραφςθσ ςωλινωςθσ θ οποία δεν ζγινε 

αντιλθπτι από τον Κυβερνιτθ και οδιγθςε ςε αιφνίδια ειςροι υδάτων ςτο εςωτερικό του ςκάφουσ δφναται 

να αποκλειςτεί.  

 
 
Εικόνα 14: Στιγμιότυπο από τθ διαδικαςία απάντλθςθσ των υδάτων από το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ 

(Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 
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 Σφμφωνα με πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ  του ναυτικοφ ατυχιματοσ προζκυψε 

ότι τα ανοίγματα τα οποία περιγράφονται ςτθν παράγραφο 4.3.1, από τα οποία παρατθρικθκε διαρροι 

φδατοσ κατά τον ζλεγχο τθσ ςτεγανότθτασ, προκλικθκαν κατά τθ διάρκεια ζντονθσ κακοκαιρίασ 1 με 2 

εβδομάδεσ περίπου πριν το ναυτικό ατφχθμα. Ειδικότερα το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ είχε επαφι με τθν  

προβλιτα και παρακείμενα ςκάφθ με αποτζλεςμα τθ δθμιουργία των εν λόγω ηθμιϊν. Ο Κυβερνιτθσ του 

ςκάφουσ γνϊριηε τισ προαναφερόμενεσ ηθμιζσ και επιχείρθςε ςταδιακά να τισ αποκαταςτιςει και να 

ςτεγανοποιιςει το ςκάφοσ με χριςθ μονωτικοφ υλικοφ (ςτόκου). 

 Ωςτόςο, πλιρθσ αποκατάςταςθ των ηθμιϊν δεν είχε πραγματοποιθκεί με αποτζλεςμα αρκετά ςθμεία 

του περιβλιματοσ να παραμζνουν ανοιχτά και με τον τρόπο αυτό να επθρεάηεται θ ςτεγανότθτα του 

ςκάφουσ. Κατά τθ διάρκεια που το ςκάφοσ παρζμενε ελλιμενιςμζνο δεν παρουςίαηε ειςροι υδάτων από τα 

ανοίγματα που είχαν προκλθκεί. Αντίκετα, το ςκάφοσ κατά τθν πλεφςθ του παρουςίαηε ειςροι υδάτων ςτο 

εςωτερικό του λόγω τθσ επίδραςθσ του κυματιςμοφ επί των περιοχϊν του περιβλιματοσ όπου βρίςκονταν 

οι εν λόγω ηθμιζσ. Θ ειςροι αυτι ιταν ελεγχόμενθ και ο Κυβερνιτθσ απαντλοφςε τα φδατα που ειςζρεαν με  

χριςθ τθσ χειροκίνθτθσ αντλίασ.  

Από το φωτογραφικό υλικό που παρατίκεται ςτθν παράγραφο 4.3.1 προκφπτει ότι τα δίχτυα ιταν 

ςτοιβαγμζνα ςτο αριςτερό πρυμναίο μζροσ του καταςτρϊματοσ πλθςίον των χειριςτθρίων τθσ προωςτιριασ 

μθχανισ. Το ακριβζσ βάροσ των διχτφων δεν προςδιορίςτθκε, ωςτόςο, ςφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που 

παραςχζκθκαν, το ςκάφοσ δραςτθριοποιείτο με τθν ίδια ποςότθτα διχτφων πριν το ναυτικό ατφχθμα χωρίσ 

να αναφερκεί κάποιο πρόβλθμα. Εξάλλου, αλιείσ με παρόμοιου μεγζκουσ και τφπου αλιευτικά ςκάφθ 

μεταφζρουν μεγαλφτερεσ ποςότθτεσ διχτφων χωρίσ πρόβλθμα.    

  Θ μεταφορικι ικανότθτα επαγγελματικϊν μικρϊν ςκαφϊν προςδιορίηεται από τον καταςκευαςτι του 

ςκάφουσ ι από ναυπθγό και βάςει αυτισ προςδιορίηεται το «φψοσ εξάλων2», το οποίο ςυνιςτά κριτιριο για 

τθν αποφυγι υπερφόρτωςθσ του ςκάφουσ. Θ τιμι του φψουσ εξάλων καταγράφεται ςτθν ΑΕΡ του ςκάφουσ 

όπωσ προβλζπεται από τισ ςχετικζσ διατάξεισ του ΓΚΛ αρικ. 23.  

Θ  τιμι του φψουσ εξάλων του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ, θ οποία ιταν καταγεγραμμζνθ ςτο αντίςτοιχο πεδίο 

τθσ ΑΕΡ του ςκάφουσ ιταν 0,70 μ. Ωςτόςο, διαπιςτϊκθκε ότι θ καταγεγραμμζνθ τιμι του φψουσ εξάλων 

ταυτίηεται με το βάκοσ νθολόγθςθσ το οποίο αναγράφεται ςτο Ριςτοποιθτικό καταμζτρθςθσ του ςκάφουσ. 

                                                           
2
 Φψοσ εξάλων : Θ κατακόρυφθ απόςταςθ μεταξφ τθσ ιςάλου γραμμισ ςτθν ζμφορτθ κατάςταςθ και τθσ τομισ του κυρίου 

καταςτρϊματοσ με τισ πλευρζσ του ςκάφουσ ςτο μζςον του μικουσ αυτοφ. 

4.3.3 Ηθμιζσ / ανοίγματα περιβλιματοσ  

 

Εικόνα 15 α,β,γ: Φωτογραφίεσ τθσ πρόχειρθσ επιςκευισ με χριςθ ςτόκου ςτο 
ςκάφοσ. (Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

4.3.4 Επίδραςθ του φορτίου  
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Υπό το ανωτζρω πρίςμα πραγματοποιικθκαν μετριςεισ ςτο ςκάφοσ, μετά τθν ανζλκυςθ του ςτθν ξθρά, 

ςφμφωνα με τισ οποίεσ το φψοσ των εξάλων ςτθν περιοχι τθσ μζςθσ τομισ εκτιμικθκε ότι ιταν ίςο με 0,35 

μ, ιτοι περί το ιμιςυ από το αναγραφόμενο ςτθν Α.Ε.Ρ.. Σθμειϊνεται ότι θ ίςαλοσ γραμμι3 του ςκάφουσ 

ιταν διακριτι και προςδιορίςκθκε από τθν φπαρξθ καλάςςιων οργανιςμϊν οι οποίοι είχαν αναπτυχκεί ςτο 

τμιμα του περιβλιματοσ του ςκάφουσ το οποίο ιταν μόνιμα βυκιςμζνο. Θ διαφορά ςτισ δφο μετριςεισ 

οδθγεί ςτο ςυμπζραςμα ότι θ τιμι του φψουσ εξάλων που ιταν καταγεγραμμζνθ ςτθν ΑΕΡ δεν 

ανταποκρινόταν ςτθν πραγματικι. Κατά ςυνζπεια θ πραγματικι μεταφορικι ικανότθτα του ΜΑΚΘΣ 

ΜΑΝΩΛΘΣ δεν ιταν ςε γνϊςθ του ιδιοκτιτθ και Κυβερνιτθ του.  

Σθμειϊνεται ότι παρόμοια περίπτωςθ λανκαςμζνθσ καταγραφισ του φψουσ εξάλων, με βάςθ τθν τιμι 

διαφορετικοφ καταςκευαςτικοφ ςτοιχείου του ςκάφουσ, θ οποία αναφερόταν ςτο Ριςτοποιθτικό 

Καταμζτρθςθσ, είχε διαπιςτωκεί και ςε προγενζςτερθ διερεφνθςθ ναυτικοφ ατυχιματοσ4.  

Ρζραν των ανωτζρω, ςυνάγεται ότι το βάροσ των διχτυϊν τα οποία ιταν ςτοιβαγμζνα ςτο πρυμναίο και 

αριςτερό τμιμα του ςκάφουσ ςυνζβαλλε ςτθν αφξθςθ τθσ ζμπρυμνθσ διαγωγισ, θ οποία παρουςιαηόταν 

κατά τθν κανονικι πορεία του ςκάφουσ και ενδεχομζνωσ προκαλοφςε αριςτερι κλίςθ. Θ εν λόγω ςυνκικθ 

ςε ςυνδυαςμό με τον κυματιςμό που υφίςτατο τθν θμζρα του ατυχιματοσ και τθσ γενικότερθσ κατάςταςθσ 

του ςκάφουσ περιμετρικά και ειδικά ςτο πρυμναίο τμιμα αυτοφ όπωσ περιγράφθκε ανωτζρω, είναι πικανό 

να επζτρεψαν τθ ςταδιακι ειςροι υδάτων ςτον εςωτερικό χϊρο του ςκάφουσ. 

 

 

 

Εικόνα 16: Σχθματικι απεικόνιςθ του «φψουσ εξάλων» 

 Υπό το φωσ των ανωτζρω παραγράφων, ςε ςυνδυαςμό με τθ ζλλειψθ πρόςκετων ςτοιχείων που να 

οδθγοφν ςε παράγοντεσ οι οποίοι δφναται να επθρζαςαν τθν πλευςτότθτα του ςκάφουσ, θ βφκιςθ του 

ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ δφναται να εξθγθκεί με τθν ακόλουκθ αλλθλουχία γεγονότων. 

Κατά τον πλου για τθν επιςτροφι του ςκάφουσ ςτον λιμζνα Μπαλίου, ςε ςθμείο το οποίο δεν κατζςτθ 

εφικτό να προςδιοριςκεί, ο Κυβερνιτθσ του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ακοφςια ζπεςε ςτθ κάλαςςα και το 

ςκάφοσ παρζμεινε ακυβζρνθτο ςυνεχίηοντασ τθν πορεία του. Ο Κυβερνιτθσ, ςτθν προςπάκειά του να 

κρατθκεί ςτθν επιφάνεια, ζβγαλε τα ροφχα του και προςπάκθςε να κολυμπιςει προσ τθν ακτι. Εντοφτοισ θ 

θλικία του, θ φυςικι του κατάςταςθ και θ κατάςταςθ τθσ υγείασ του ενδεχομζνωσ επθρζαςαν τθν 

                                                           
3
 Κςαλοσ γραμμι: Θ οριηόντια τομι τθσ επιφάνειασ τθσ κάλαςςασ με το πλοίο ςτθν κατάςταςθ ιςορροπίασ του. 

4
 Ζκκεςθ Διερεφνθςθσ Ναυτικοφ Ατυχιματοσ 03/2013: «Βφκιςθ τθσ Φορτθγίδασ «Άγιοσ Διονφςιοσ», Νθολογίου Θεςςαλονίκθσ 

1507». http://hbmci.gov.gr/js/investigation%20report/final/03-2013%20AGIOS%20DIONYSIOS.pdf.  

 

4.3.5  Προκρινόμενθ αιτία βφκιςθσ του ςκάφουσ  

Γραμμι καταςτρϊματοσ 

Φψοσ εξάλων 

Επιφάνεια κάλαςςασ 

http://hbmci.gov.gr/js/investigation%20report/final/03-2013%20AGIOS%20DIONYSIOS.pdf
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προςπάκειά του με αποτζλεςμα να παραμείνει αρκετι ϊρα ςτθ κάλαςςα και τελικά να επζλκει ο πνιγμόσ 

του.  

Ταυτόχρονα, το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ςυνζχιςε τθν πορεία ακυβζρνθτο, ενϊ κακ’ όλθ τθ διάρκεια τθσ 

πλεφςθσ του, ςτον εςωτερικό χϊρο του ςκάφουσ, ειςζρρεαν φδατα λόγω του κυματιςμοφ, το φψοσ του 

οποίου εκτιμάται ςε 1μ, βάςει των περιγραφόμενων καιρικϊν ςυνκθκϊν, υπερβαίνοντασ τθν κατακόρυφθ 

απόςταςθ του φψουσ του καταςτρϊματοσ από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Θ ειςροι των υδάτων 

εκτιμάται ότι προιλκε από το πρυμναίο τμιμα, όπου θ απόςταςθ του καταςτρϊματοσ από τθν επιφάνεια 

τθσ κάλαςςασ ιταν μικρότερθ, λόγω τθσ πλεφςθσ του ςκάφουσ ,θ οποία προκαλοφςε ζμπρυμνθ διαγωγι 

και τθσ επίδραςθσ του βάρουσ των διχτφων που ιταν ςτοιβαγμζνα ςτο αριςτερό πρυμναίο κατάςτρωμα. 

Δεδομζνου ότι ο Κυβερνιτθσ δεν ιταν πλζον ςτο ςκάφοσ για να απαντλιςει τα φδατα, όπωσ ςυνικιηε, θ 

ποςότθτα του ειςερχόμενου καλαςςινοφ νεροφ αυξανόταν ςταδιακά, με αποτζλεςμα το βάροσ του φδατοσ 

ςε ςυνδυαςμό με τθν επίδραςθ τθσ ελεφκερθσ επιφάνειάσ του να προκαλζςει τθν απϊλεια τθσ ευςτάκειασ 

του ςκάφουσ. Θ κατάςταςθ αυτι επιδεινωνόταν με γριγορο ρυκμό, λόγω τθσ ςυνεχόμενθσ ςυγκζντρωςθσ 

των υδάτων ςτθν πρυμναία περιοχι του ςκάφουσ και προκάλεςε τθ βφκιςι του.  

 

Το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ιταν εφοδιαςμζνο με Α.Ε.Ρ. επαγγελματικοφ ςκάφουσ, ςφμφωνα με τισ διατάξεισ 
του Γ.Κ.Λ. αρικ. 23 για πλόεσ απόςταςθσ ζωσ 6 ν.μ από το ςθμείο αναχϊρθςθσ ι 4 ν.μ. από τισ ακτζσ. Τα 
ςωςτικά μζςα που απαιτείτο να φζρει ςτο ςκάφοσ, ςφμφωνα με τισ απαιτιςεισ τθσ κείμενθσ νομοκεςίασ, 
ιταν: 

 μία (01) πλευςτικι ςυςκευι δφο (02) ατόμων,  

 τρεισ (03) ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ,  

 ζνα (01) κυκλικό ςωςίβιο με ςχοινί μικουσ 15 μ, 

 τρία (03) βεγγαλικά χειρόσ και τρία (03) καπνογόνα. 

Από τον προαναφερόμενο εξοπλιςμό θ πλευςτικι ςυςκευι βρζκθκε ςτο εςωτερικό του ςκάφουσ, κάτω 

από το πρωραίο κατάςτρωμα μαηί με το κυτίο πρϊτων βοθκειϊν/φαρμακείο. Αντίκετα, ο υπόλοιποσ 

εξοπλιςμόσ δεν βρζκθκε κατά τθν ζρευνα που διεξιχκθ ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι για τον  

εντοπιςμό του Κυβερνιτθ, ενϊ θ ςορόσ του Κυβερνιτθ εντοπίςκθκε χωρίσ ατομικι ςωςίβια ηϊνθ. Σφμφωνα 

με τθν ζκκεςθ τθσ τελευταίασ  επικεϊρθςθσ, θ οποία είχε διενεργθκεί από τθν τοπικι Λιμενικι Αρχι τθν 02-

11-2014 ςτο πλαίςιο ανανζωςθσ τθσ ΑΕΡ, ο εν λόγω εξοπλιςμόσ υφίςτατο και ιταν ςε καλι κατάςταςθ. 

Ωςτόςο, θ φπαρξθ των ςωςτικϊν μζςων κατά τθν επικεϊρθςθ δεν εξαςφαλίηει τθν φπαρξι τουσ κατά τθν 

θμζρα του ατυχιματοσ.  

Σφμφωνα με τθν υφιςτάμενθ νομοκεςία και ειδικότερα τθν παράγραφο 8 του άρκρου 34, του Β.Δ. 

36/1967 (ΦΕΚ 9 Α’), (Ρερί εγκρίςεωσ του Κανονιςμοφ «περί ςωςτικϊν μζςων των πλοίων»), θ πλευςτικι 

ςυςκευι πρζπει να είναι τοποκετθμζνθ με τρόπο που κα επιτρζπει τθν ελεφκερθ επίπλευςι τθσ ςε 

περίπτωςθ βφκιςθσ του ςκάφουσ. Θ τοποκζτθςθ τθσ πλευςτικισ ςυςκευισ ςτον εςωτερικό χϊρο του 

ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ απζτρεψε τθν επίπλευςι τθσ μετά τθν βφκιςθ του ςκάφουσ, εντοφτοισ, ζχοντασ υπόψθ 

ότι δεν κατζςτθ εφικτό να προςδιοριςκεί ο χρόνοσ και το ςθμείο τθσ πτϊςθσ του Κυβερνιτθ ςε ςυνδυαςμό 

με τον χρόνο και το ςθμείο βφκιςθσ του ςκάφουσ, δεν δφναται να προςδιοριςκεί εάν ςυνετζλεςε ςτθν 

εξζλιξθ των γεγονότων του ναυτικοφ ατυχιματοσ. Σθμειϊνεται ότι παρόμοια περίπτωςθ τοποκετθμζνθσ 

πλευςτικισ ςυςκευισ με τρόπο ο οποίοσ δεν επζτρεπε τθν ελεφκερθ επίπλευςι τθσ, είχε διαπιςτωκεί ςε 

προγενζςτερθ διερεφνθςθ ναυτικοφ ατυχιματοσ5.   

                                                           
5
 Ζκκεςθ Διερεφνθςθσ Ναυτικοφ Ατυχιματοσ 03/2013: «Βφκιςθ τθσ Φορτθγίδασ «Άγιοσ Διονφςιοσ», Νθολογίου Θεςςαλονίκθσ 

1507». http://hbmci.gov.gr/js/investigation%20report/final/03-2013%20AGIOS%20DIONYSIOS.pdf.  

 

4.4  ωςτικόσ εξοπλιςμόσ  

http://hbmci.gov.gr/js/investigation%20report/final/03-2013%20AGIOS%20DIONYSIOS.pdf
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Επιπλζον των ανωτζρω, ςφμφωνα με τθν υφιςτάμενθ νομοκεςία και ειδικότερα τθν παράγραφο  5 του 

άρκρου 35, του Β.Δ. 36/1967 (ΦΕΚ 9 Α’), (Ρερί εγκρίςεωσ του Κανονιςμοφ «περί ςωςτικϊν μζςων των 

πλοίων»), οι ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ πρζπει να τοποκετοφνται ςε ςθμείο όπου κα είναι εφκολα προςιτζσ. 

Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ οι οποίεσ ςυλλζχκθκαν το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ ιταν εφοδιαςμζνο με 

ςυμβατικοφ τφπου ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ, οι οποίεσ ιταν τοποκετθμζνεσ ςτον εςωτερικό χϊρο του 

ςκάφουσ. Ο εν λόγω χϊροσ χρθςιμοποιείται ςχεδόν από όλουσ του Κυβερνιτεσ παρόμοιου τφπου 

αλιευτικϊν ςκαφϊν ωσ ο καταλλθλότεροσ για τθ φφλαξι τουσ κακόςον εξαςφαλίηει τθν εφκολθ πρόςβαςθ 

ςε περίπτωςθ ανάγκθσ και τθν προςταςία τουσ από τυχόν φκορζσ. Επιπρόςκετα, υπογραμμίηεται ότι οι 

ςυμβατικοφ τφπου ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ δυςχεραίνουν τθν κίνθςθ του ατόμου που τισ φοράει, ωσ εκ 

τοφτου οι αλιείσ δεν τισ φζρουν επάνω τουσ κατά τθ διάρκεια τθσ αλιευτικισ τουσ δραςτθριότθτασ. Κατά 

ςυνζπεια, επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, όπου περιλαμβάνεται το ενδεχόμενο ακοφςιασ 

πτϊςθσ του Κυβερνιτθ από το ςκάφοσ, ςυνάγεται ότι οι ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ αυτοφ του τφπου και ο 

χϊροσ φφλαξισ τουσ κακιςτοφςαν αδφνατθ τθν χρθςιμοποίθςι τουσ και δεν δφναντο να ςυμβάλουν ςτθ 

διάςωςθ του Κυβερνιτθ.     

            

Εικόνεσ 17 & 18: Το κυτίο πρϊτων βοθκειϊν/φαρμακείου και θ πλευςτικι ςυςκευι όπωσ βρζκθκαν τθν θμζρα του 
ατυχιματοσ ςτο ςθμείο βφκιςθσ του ςκάφουσ και ατομικι ςωςίβια ηϊνθ ςυμβατικοφ τφπου.   
(Ρθγι: Λ/Χ εκφμνου) 

 

 Θ επιχείρθςθ ζρευνασ για τον εντοπιςμό του Κυβερνιτθ και τθ διάςωςι του ξεκίνθςε αμζςωσ μόλισ 

ενθμερϊκθκε ςχετικά θ Λιμενικι Αρχι εκφμνου και τον ςυντονιςμό ανζλαβε ο κάλαμοσ επιχειριςεων του 

ΕΚΣΕΔ. Αρχικά θ ζρευνα εςτιάςκθκε ςτθν περιοχι όπου βυκίςτθκε το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ και εφόςον δεν 

κατζςτθ εφικτόσ ο εντοπιςμόσ του Κυβερνιτθ επεκτάκθκε ςτθν ευρφτερθ περιοχι ςφμφωνα με τθ διεκνϊσ 

ακολουκθτζα μεκοδολογία. Στθν επιχείρθςθ ςυμμετείχε και ελικόπτερο τθσ Ρ.Α. το οποίο εντόπιςε τθ ςορό 

του Κυβερνιτθ περί ϊρα 17:46 ςε απόςταςθ 04 ν.μ από το ςθμείο βφκιςθσ του ςκάφουσ.  

Θ επιχείρθςθ ζρευνασ δρομολογικθκε με βάςθ τισ διακζςιμεσ πλθροφορίεσ. Ο απόπλουσ του ΜΑΚΘΣ 

ΜΑΝΩΛΘΣ, χωρίσ ο Κυβερνιτθσ να είχε ενθμερϊςει ςχετικά με τθν περιοχι ςτθν οποία κα αλίευε, 

δυςχζρανε το ζργο του ΕΚΣΕΔ , με αποτζλεςμα ο γριγοροσ εντοπιςμόσ του να καταςτεί πρακτικά αδφνατοσ.  

Σθμειϊνεται ότι θ ακοφςια πτϊςθ του Κυβερνιτθ απζτρεψε τθ χριςθ των φωτιςτικϊν ςθμάτων κινδφνου 

(βεγγαλικά χειρόσ και καπνογόνων) τα οποία κα ςυνζβαλαν ςτον γριγορο εντοπιςμό και διάςωςι του.   

Επιπρόςκετα, θ χριςθ δορυφορικϊν μζςων εντοπιςμοφ δεν ιταν δυνατι, κακόςον ο εφοδιαςμόσ των 

μικρϊν ςκαφϊν με αντίςτοιχα μζςα που χρθςιμοποιοφνται ςτα πλοία δεν απαιτείται από τθν ιςχφουςα 

νομοκεςία.  

4.5  Ζρευνα-Διάςωςθ  
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Τα πιςτοποιθτικά και λοιπά ζγγραφα του ςκάφουσ τα οποία αναηθτικθκαν για τουσ ςκοποφσ τθσ 

διερεφνθςθσ, βρζκθκαν να είναι ςε ιςχφ για το χρονικό διάςτθμα κατά το οποίο ςυνζβθ το ναυτικό 

ατφχθμα. Μάλιςτα, ςχεδόν τζςςερισ (04) μινεσ πριν το ατφχθμα, ιτοι τθν 02-11-2014, είχε διενεργθκεί 

επικεϊρθςθ με ικανοποιθτικά αποτελζςματα ςε όλουσ τουσ προβλεπόμενουσ τομείσ για το ςκάφοσ, βάςει 

τθσ κατθγορίασ πλόων που αυτό εκτελοφςε και είχε ανανεωκεί θ ιςχφσ τθσ ΑΕΡ για δφο ζτθ. Επιπρόςκετα 

δεν υπιρχαν ενδείξεισ ότι το ςκάφοσ αντιμετϊπιηε κάποιο μθχανικό πρόβλθμα.    

Ρζραν των ανωτζρω, ςθμειϊνεται ότι ςτα πλαίςια των επικεωριςεων του ναυπθγικοφ τομζα, ελζγχεται 

θ ςτεγανότθτα τθσ γάςτρασ και του καταςτρϊματοσ κακϊσ και όλων των ανοιγμάτων τα οποία οδθγοφν 

ςτουσ χϊρουσ που λογίηονται ωσ ςτεγανοί για τθν πλευςτότθτα του ςκάφουσ. Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ 

που ςυλλζχκθκαν δεν προζκυψαν ςτοιχεία τα οποία να οδθγοφν ςτο ςυμπζραςμα ότι τα ανοίγματα, τα 

οποία διαπιςτϊκθκαν μετά το ναυτικό ατφχθμα, υφίςταντο κατά τθ διενζργεια τθσ ανωτζρω επικεϊρθςθσ.  

  

 

Τα παρακάτω ςυμπεράςματα, μζτρα αςφάλειασ και ςυςτάςεισ αςφαλείασ δεν κα πρζπει ςε καμία 

περίπτωςθ να λαμβάνονται ωσ τεκμιριο ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Η παράκεςθ αυτών δεν κα πρζπει να 

ςυςχετίηεται με ςειρά προτεραιότθτασ ι ςπουδαιότθτασ. 

 

5. υμπεράςματα 

Θ διεξαγωγι τθσ διερεφνθςθσ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και θ ανάλυςθ του, ανζδειξε 

ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ (contributing factors)  και ςυμπεράςματα, τα οποία παρατίκενται παρακάτω:  

1. Ο Κυβερνιτθσ του ςκάφουσ ιταν ζμπειροσ αλιζασ, γνϊριηε κολφμβθςθ  και ςυνικιηε να βγαίνει για 

αλιεία μόνοσ του ακόμα και με δυςμενείσ καιρικζσ ςυνκικεσ (§ 4.2).  

2. Ο Κυβερνιτθσ δεν είχε ενθμερϊςει κανζναν για τθν περιοχι ςτθν οποία κα αλίευε (§3.1 & 4.5). 

3. Κατά τον πλου για τθν επιςτροφι ςτον λιμζνα, ο Κυβερνιτθσ ζπεςε ακοφςια ςτθ κάλαςςα, ενϊ το 

ςκάφοσ ςυνζχιςε να πλζει ακυβζρνθτο. Θ πτϊςθ του Κυβερνιτθ λόγω ενδεχόμενθσ αδιακεςίασ δεν 

δφναται να αποκλειςκεί (§4.2.1).   

4. Ο Κυβερνιτθσ ζβγαλε τα ροφχα του και τα υποδιματά του ςτθν προςπάκεια να κρατθκεί ςτθν 

επιφάνεια και να κολυμπιςει προσ τθν ακτι(§4.2.1).  

5. Ο ςωςτικόσ εξοπλιςμόσ του ςκάφουσ δεν χρθςιμοποιικθκε (§4.4). 

6. Θ ςορόσ του Κυβερνιτθ εντοπίςτθκε περί τθν 17:46 τθσ ίδιασ θμζρασ, από ελικόπτερο τθσ Ρ.Α. που 

ςυμμετείχε ςτθ ζρευνα τθσ ευρφτερθσ περιοχισ, ςε απόςταςθ περίπου τεςςάρων (04) ν.μ. από το 

ςθμείο βφκιςθσ του ςκάφουσ (§4.5). 

7. Ο κάνατοσ του Κυβερνιτθ οφείλεται ςε πνιγμό εντόσ καλαςςίου φδατοσ (§4.2.2). 

8. Σφμφωνα με αποτελζςματα μελετϊν, δφναται να προςδιοριςκεί ότι ο κάνατοσ του Κυβερνιτθ 

επιλκε εντόσ τριϊν ωρϊν από τθν πτϊςθ του ςτθ κάλαςςα. Ωςτόςο θ θλικία και θ φυςικι 

κατάςταςι του ενδζχεται να λειτοφργθςαν ςυνδυαςτικά και να επθρζαςαν αρνθτικά το χρονικό 

διάςτθμα ικανότθτασ παραμονισ του ςτο νερό (§4.2.2).  

9. Δεν υφίςταται υποχρζωςθ υγειονομικισ επαναξιολόγθςθσ των κατόχων Αδειϊν  πθδαλιοφχου και 

χειριςτοφ μθχανοκίνθτθσ λζμβου, οι οποίεσ εκδόκθκαν πριν το 55ο ζτοσ τθσ θλικίασ τουσ (§4.2.3). 

4.6 Πιςτοποίθςθ του ςκάφουσ  
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10. Θ ζλλειψθ πλθροφοριϊν για τθν περιοχι ςτθν οποία αλίευε το ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ δυςχζρανε τθν 

επιχείρθςθ ζρευνασ – διάςωςθσ (§4.5). 

11. Το ςκάφοσ παρουςίαηε ανοίγματα ςτο περίβλθμά του, τα οποία είχαν προκλθκεί από πρόςφατθ 

κακοκαιρία και δεν είχαν επιςκευαςτεί (§4.3.1 & 4.3.3).    

12. Τα ανοίγματα επζτρεπαν τθν ελεγχόμενθ ειςροι υδάτων ςτον εςωτερικό χϊρο του ςκάφουσ, τα 

οποία απαντλοφςε ο Κυβερνιτθσ με χειροκίνθτθ αντλία (§4.3.3). 

13. Θ βφκιςθ του ςκάφουσ προιλκε από ειςροι υδάτων ςτον κλειςτό χϊρο του μζςω ανοιγμάτων 

(οπϊν) που υπιρχαν ςτο περίβλθμά του (§4.3.5).    

14. Θ ειςροι υδάτων ςτον εςωτερικό χϊρο του ςκάφουσ, λόγω ενδεχόμενου ριγματοσ ςτα φφαλα, 

πικανισ βλάβθσ ςτο ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ του άξονα ι κραφςθσ ςωλινωςθσ θ οποία δεν είχε 

γίνει αντιλθπτι από τον Κυβερνιτθ δφναται να αποκλειςτεί (§4.3.1 & 4.3.2).  

15.   Θ πλευςτικι ςυςκευι του ςκάφουσ ιταν τοποκετθμζνθ ςε ςθμείο κάτω από το κατάςτρωμα και 

δεν κατζςτθ δυνατι θ επίπλευςι τθσ μετά τθ βφκιςθ του ςκάφουσ (§4.4).   

16. Θ μεταφορικι ικανότθτα του ςκάφουσ δεν ιταν ςε γνϊςθ του Κυβερνιτθ διότι το αναγραφόμενο 

«φψοσ εξάλων» ςτθν ΑΕΡ δεν ανταποκρινόταν ςτθν πραγματικι κατάςταςθ (§4.3.4).  

17. Ο πλουσ χωρίσ ζτερο άτομο ςτο ςκάφοσ αποτρζπει τθν άμεςθ παροχι βοικειασ ςε κατάςταςθ 

ανάγκθσ (§4.5). 

18. Οι ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ ςυμβατικοφ τφπου δυςχεραίνουν τουσ ναυτικοφσ κατά τθν αλιευτικι 

εργαςία και τουσ αποτρζπουν από τθ ςυνεχι χριςθ τουσ (§4.4).  

19. Δεν υφίςταται απαίτθςθ δορυφορικοφ ςυςτιματοσ εντοπιςμοφ ςτα μικρά επαγγελματικά ι 

εραςιτεχνικά αλιευτικά ςκάφθ (§4.5).    

20. Το ςκάφοσ ανελκφςτθκε και παραμζνει ζωσ ςιμερα εκτόσ λειτουργίασ (§ 4.3.2).   

6. Αναλθφκείςεσ ενζργειεσ 

Στο πλαίςιο ολοκλιρωςθσ τθσ διερεφνθςθσ του ναυτικοφ ατυχιματοσ θ ΕΛΥΔΝΑ εξζταςε τουσ 

ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ οι όποιοι αναδείχκθκαν,  ςε ςυνδυαςμό με το ιςχφον νομοκετικό πλαίςιο και 

τον ιδιαίτερο τρόπο λειτουργίασ των μικρϊν επαγγελματικϊν αλιευτικϊν ςκαφϊν, με ςκοπό τθν εξεφρεςθ 

κατάλλθλων δράςεων για τθν ευαιςκθτοποίθςθ των παράκτιων αλιζων ςτθν κατεφκυνςθ αποφυγισ 

παρόμοιων ατυχθμάτων, πζραν των Συςτάςεων Αςφαλείασ οι οποίεσ διατυπϊνονται παρακάτω.  

Σθμειϊνεται ότι το υπό εξζταςθ ναυτικό ατφχθμα ανζδειξε ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ οι οποίοι είχαν 

εντοπιςτεί κατά τθ διενζργεια διερεφνθςθσ ςε προγενζςτερο ναυτικό ατφχθμα, το οποίο αφοροφςε βφκιςθ 

φορτθγίδασ θ οποία δραςτθριοποιείτο ωσ βοθκθτικό ςκάφοσ υδατοκαλλιζργειασ. Οι εν λόγω παράγοντεσ 

άπτονται των παρακάτω κεμάτων αςφαλείασ: 

 Εξαςφάλιςθ τθσ ςτεγανότθτασ του καταςτρϊματοσ και των χϊρων οι οποίοι βρίςκονται κάτω από τθν 

επιφάνεια τθσ κάλαςςασ και άμεςθ ςτεγανοποίθςθ ανοιγμάτων τα οποία τθν επθρεάηουν. 

 Κατάλλθλθ τοποκζτθςθ των πλευςτικϊν ςυςκευϊν και των κυκλικϊν ςωςιβίων, ϊςτε να επιτυγχάνεται θ 

αυτόματθ επίπλευςι τουσ ςε περίπτωςθ βφκιςθσ του ςκάφουσ. 

 Γνϊςθ τθσ μεταφορικισ ικανότθτασ του ςκάφουσ μζςω του προςδιοριςμοφ του «φψουσ εξάλων». 
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Τα ανωτζρω κζματα αςφαλείασ ζχουν καταγραφεί ςτο αρικ. 01/2014 Δελτίο Αςφαλείασ Ζναντι 

Ατυχθμάτων τθσ ΕΛΥΔΝΑ, το οποίο ζχει αναρτθκεί ςτθν ιςτοςελίδα τθσ ΕΛΥΔΝΑ6 και παράλλθλα είχε 

διανεμθκεί ςτουσ Ιδιοκτιτεσ και Κυβερνιτεσ μικρϊν ςκαφϊν, μζςω των αρμόδιων Λιμενικϊν Αρχϊν και των 

τοπικϊν ςυλλόγων.  

Ρζραν των ανωτζρω, θ παροφςα διερεφνθςθ ανζδειξε επιπλζον ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ οι οποίοι 

αφοροφν τρία (03) κζματα αςφαλείασ. Θ λιψθ προλθπτικϊν μζτρων ςτθν κατεφκυνςθ αποφυγισ 

παρόμοιων ατυχθμάτων, εξαρτάται ςε μεγάλο βακμό από τθν ενθμζρωςθ των ατόμων τα οποία 

δραςτθριοποιοφνται ςτθ κάλαςςα επαγγελματικά ι εραςιτεχνικά ςχετικά με τα εν λόγω κζματα αςφαλείασ 

και τουσ τρόπουσ αντιμετϊπιςισ τουσ.  

Υπό το ανωτζρω πρίςμα θ ΕΛΥΔΝΑ ςυνζταξε το αρικ. 01/2016 Δελτίο Αςφαλείασ Ζναντι Ατυχθμάτων, το 

οποίο αποτελεί Ραράρτθμα τθσ παροφςασ Ζκκεςθσ Διερεφνθςθσ, προκειμζνου να διανεμθκεί ςτουσ 

ενδιαφερόμενουσ και να δθμοςιευκεί ςτον ιςτότοπό τθσ. Ραρακάτω παρατίκεται περιγραφι των κφριων 

ςθμείων του εν λόγω ΔΑΕΑ ωσ ακολοφκωσ:  

1. Ο Κυβερνιτθσ του ςκάφουσ ιταν ο μοναδικόσ επιβαίνων.  

 Μεγάλοσ αρικμόσ παράκτιων αλιζων τθσ χϊρασ μασ κακϊσ και ατόμων άλλθσ μορφισ εναςχόλθςθσ με 

τθ κάλαςςα, οι οποίοι παράλλθλα είναι και ιδιοκτιτεσ μικρϊν ςκαφϊν (επαγγελματικϊν και εραςιτεχνικϊν) 

δραςτθριοποιοφνται μόνοι τουσ, με αποτζλεςμα να μθν είναι εφικτι θ άμεςθ παροχι βοικειασ ςε 

κατάςταςθ ανάγκθσ ι άλλου προβλιματοσ. Σθμειϊνεται ότι θ αποτελεςματικότθτα μιασ επιχείρθςθσ 

ζρευνασ διάςωςθσ εξαρτάται ςε μεγάλο βακμό από τθν αρχικι πλθροφορία που κα ζχουν ςτθ διάκεςι τουσ 

οι αρμόδιεσ Αρχζσ, θ οποία δφναται να ςυμβάλει ςθμαντικά ςτθ μείωςθ του χρόνου εντοπιςμοφ κακϊσ 

δφναται να περιορίςει τθν περιοχι ζρευνασ.  

Κατά ςυνζπεια κρίνεται ςκόπιμο οι Κυβερνιτεσ μικρϊν ςκαφϊν οι οποίοι δραςτθριοποιοφνται μόνοι 

τουσ, να ενθμερϊνουν πριν τον απόπλου τουσ οικείουσ τουσ ι ςυναδζλφουσ ςχετικά με τθν περιοχι ςτθν 

οποία πρόκειται να δραςτθριοποιθκοφν, με ςκοπό τθ βζλτιςτθ ανταπόκριςθ των Αρχϊν ςε περίπτωςθ 

ζκτακτθσ ανάγκθσ.  

2. Οι ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ ςυμβατικοφ τφπου δυςχεραίνουν τθν ελεφκερθ κίνθςθ.  

Ο ςυγκεκριμζνοσ τφποσ ατομικισ ςωςίβιασ ηϊνθσ δυςχεραίνει τθν κίνθςθ μζςα ςτο ςκάφοσ και για τον 

λόγο αυτό αποφεφγεται να φζρεται ςυνεχϊσ από τα άτομα κατά τθν παραμονι τουσ ςτο ςκάφοσ ι τθ 

διενζργεια αλιείασ και τισ περιςςότερεσ φορζσ παραμζνει φυλαγμζνοσ ςτθ κζςθ ςτοιβαςίασ του. Κατά 

ςυνζπεια δεν δφναται να χρθςιμοποιθκεί ςε ενδεχόμενθ ακοφςια πτϊςθ ςτθ κάλαςςα, όπωσ ςτθν 

περίπτωςθ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ. Θ ναυτικι εμπειρία ζχει δείξει ότι ςυνικωσ τα 

ςυμβατικά ατομικά ςωςίβια (Εικόνα 19) δυςκολεφουν τουσ ναυτικοφσ κατά τθν αλιευτικι εργαςία και τουσ 

αποτρζπουν από τθν ςυνεχι χριςθ τουσ λόγω του όγκου τουσ. 

Για τισ περιπτϊςεισ μικρϊν ςκαφϊν και ιδιαίτερα εκείνων ςτα οποία θ αλιευτικι δραςτθριότθτα 

περιλαμβάνει μόνο ζναν (01) επιβαίνοντα, θ χριςθ των ατομικϊν ςωςίβιων ηωνϊν είναι ιδιαίτερα 

ςθμαντικι και ωσ εκ τοφτου κρίνεται ςκόπιμο να χρθςιμοποιοφνται κακ’ όλθ τθν διάρκεια που το ςκάφοσ 

βρίςκεται εν πλω. Υπογραμμίηεται ότι μια ανατροπι του ςκάφουσ ι μια ακοφςια πτϊςθ ςτθν κάλαςςα 

μπορεί να λάβει χϊρα μζςα ςε λίγα δευτερόλεπτα και θ ςυνεχισ χριςθ ενόσ ςωςίβιου μπορεί κυριολεκτικά 

να αποβεί ςωτιρια.   

Επί του ανωτζρω κζματοσ δφναται να ςθμειωκεί ότι τα τελευταία χρόνια διατίκενται ςτο εμπόριο 

ατομικά ςωςίβια ςε μορφι γιλζκου (Εικόνα 20), τα οποία δφνανται να φζρονται ςυνεχϊσ από τα άτομα 

χωρίσ να  δυςχεραίνουν τθν κίνθςι τουσ. Τα εν λόγω ατομικά ςωςίβια είναι πνευςτά και ενεργοποιοφνται 

                                                           
6
 http://hbmci.gov.gr/js/safety%20bulletin/01-2014.pdf  

http://hbmci.gov.gr/js/safety%20bulletin/01-2014.pdf
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όταν το άτομο που τα φοράει βρεκεί ςτθ κάλαςςα (Εικόνα 21).  Ωσ εκ τοφτου, δφναται να αποτελζςουν 

κρίςιμο παράγοντα ςτθ διάςωςθ, ιδιαίτερα  των ατόμων τα οποία δραςτθριοποιοφνται μόνα τουσ ςτα 

ςκάφθ και δεν υφίςταται άλλο άτομο για άμεςθ ςυνδρομι.   

 

             

Εικόνα 19: Συμβατικι ατομικι 

ςωςίβια ηϊνθ  
Εικόνα 20: Ατομικι ςωςίβια ηϊνθ 

πνευςτοφ τφπου (“Γιλζκο”) 
Εικόνα 21: Ατομικι ςωςίβια ηϊνθ με 

ενςωματωμζνθ κουκοφλα 

 

3. Σα δορυφορικά μζςα εντοπιςμοφ δφνανται να αποτελζςουν κακοριςτικό παράγοντα ςτθν ζρευνα – 

διάςωςθ.  

Θ εξζλιξθ τθσ ναυτικισ τεχνολογίασ παρζχει τθ δυνατότθτα εφοδιαςμοφ του ςκάφουσ ι του επιβαίνοντα 

ςε αυτό με προςωπικό ραδιοφάρο ζνδειξθσ κζςθσ κινδφνου (Personal Location Beacon-PLB), ο οποίοσ 

λειτουργεί παρόμοια με τισ ςυςκευζσ EPIRB. Θ εν λόγω ςυςκευι διακζτει το πλεονζκτθμα ότι λόγω του 

μικροφ μεγζκουσ και βάρουσ τθσ, δφναται να ενςωματωκεί ςτισ ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ, παρζχοντασ ζνα 

επιπλζον επίπεδο αςφάλειασ ενόσ ναυαγοφ, ςτθν κατεφκυνςθ τθσ άμεςθσ και αποτελεςματικισ διάςωςισ 

του (Εικόνα 22).  

Ειδικότερα, θ εν λόγω ςυςκευι ενεργοποιείται χειροκίνθτα  ςε μια κατάςταςθ κινδφνου και εκπζμπει 

κωδικοποιθμζνα ραδιοςιματα με τθν ταυτότθτα και τθ κζςθ τθσ. Τα ραδιοςιματα ανιχνεφονται από 

δορυφόρουσ και αναμεταδίδονται ςτο Ελλθνικό Κζντρο Ελζγχου Αποςτολϊν (ΕΚΕΑ) / Greek Mission Control 

Centre (GRMCC) που λειτοφργει ςτο Α/ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ.  Με τθ λιψθ του ςιματοσ κινδφνου τίκενται ςε μεγίςτθ 

ετοιμότθτα τα μζςα Ζρευνασ και Διάςωςθσ (πλωτά, εναζρια ι χερςαία) ανάλογα με τθ κζςθ τθσ εκπομπισ 

του ραδιοφάρου.  Το GRMRCC επεξεργάηεται κατάλλθλα τα μθνφματα που λαμβάνει και μζςω τθσ εκνικισ 

βάςθσ δεδομζνων βρίςκει τα ςτοιχεία του ςκάφουσ ι του ατόμου ςτο οποίο ανικει θ ςυςκευι και 

επικοινωνεί αρμοδίωσ, προκειμζνου να διαπιςτωκεί εάν πρόκειται για πραγματικό περιςτατικό ι 

εςφαλμζνθ ενεργοποίθςθ.   Κατά ςυνζπεια επιτυγχάνεται θ ταχφτερθ και αποτελεςματικι ενεργοποίθςθ 

των υπθρεςιϊν Ζρευνασ και Διάςωςθσ.   

Επιπρόςκετα, ςθμειϊνεται ότι θ διαδικαςία καταχϊρθςθσ των ςτοιχείων τθσ προαναφερόμενθσ 

ςυςκευισ ζχει απλοποιθκεί μζςω τθσ κατάλλθλθσ ιςτοςελίδασ του Α/ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ  https://plb.hcg.gr/plb/   

https://plb.hcg.gr/plb/
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Εικόνα 22: Συςκευι PLB ενςωματωμζνθ ςε ατομικι ςωςίβια ηϊνθ 

7. υςτάςεισ αςφαλείασ 
 

Με βάςθ τθν ανάλυςθ και τα ςυμπεράςματα που προζκυψαν, διατυπϊνονται οι κάτωκι ςυςτάςεισ 
αςφαλείασ: 

7.1  Προσ τθν Λιμενικι Αρχι Ρεκφμνου ςυςτινεται: 
 

01/2015: Ο προςδιοριςμόσ του φψουσ εξάλων του ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ με βάςθ τθ διαδικαςία που 

προβλζπεται ςτον ΓΚΛ αρικ. 23.   

02/2015: Θ αξιολόγθςθ των διαδικαςιϊν επικεϊρθςθσ και ζκδοςθσ Α.Ε.Ρ. όςον αφορά ςτον υπολογιςμό 

και καταγραφι του φψουσ εξάλων και μεταφορικισ ικανότθτασ ςτισ ΑΕΡ τισ οποίεσ εκδίδει. 

7.2 Προσ τισ αρμόδιεσ Τπθρεςίεσ (Δ.Λ.Α., Δ.ΕΛ.ΑΛ.) του ΤΝΑΝΠ/Α.Λ-ΕΛ.ΑΚΣ. ςυςτινεται: 
 
03/2015: Θ εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του κανονιςτικοφ πλαιςίου ζκδοςθσ Άδειων πθδαλιοφχων και 

χειριςτϊν μθχανοκίνθτθσ λζμβου, με κακιζρωςθ υποχρεωτικισ υγειονομικισ αξιολόγθςθσ ςε όλουσ τουσ 

κατόχουσ των εν λόγω αδειϊν μετά τθ ςυμπλιρωςθ του 55ου ζτουσ θλικίασ, αντίςτοιχθσ με τθν 

επανεξζταςθ θ οποία προβλζπει το ιςχφον κανονιςτικό πλαίςιο για τουσ Κυβερνιτεσ λαντηϊν. 

7.3 Προσ τισ αρμόδιεσ Τπθρεςίεσ (Κ.Ε.Π., Δ.Λ.Α., Δ.ΕΛ.ΑΛ.) του ΤΝΑΝΠ/Α.Λ-ΕΛ.ΑΚΣ. ςυςτινεται: 

04/2015: H εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του υπάρχοντοσ κανονιςτικοφ πλαιςίου με ειδικι ρφκμιςθ για τθν 

υποχρεωτικι ζνταξθ των πνευςτϊν ατομικϊν ςωςιβίων ηωνϊν ςτον απαιτοφμενο ςωςτικό εξοπλιςμό 

μικρϊν ςκαφϊν. 

7.4 Προσ τθν αρμόδια Τπθρεςία Κ.Ε.Π. του ΤΝΑΝΠ/Α.Λ-ΕΛ.ΑΚΣ. ςυςτινεται: 
 
05/2015 Θ παροχι κατάλλθλων οδθγιϊν ςτισ Λιμενικζσ Αρχζσ για τον υπολογιςμό και καταγραφι του 

φψουσ εξάλων και μεταφορικισ ικανότθτασ ςτισ ΑΕΡ τισ οποίεσ εκδίδουν. 

_______________________________________________________________________________________ 

Συντάχκθκε και εκδόκθκε από τθν Ελλθνικι Υπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και Συμβάντων (ΕΛΥΔΝΑ), ςτο πλαίςιο των 
προβλεπομζνων ςτο άρ.16 του Ν.4033/2011 (ΦΕΚ 264 Α). 
Το παρόν ςυνετάχκθ αποκλειςτικϊσ και μόνο για τουσ ςκοποφσ τθσ διερεφνθςθσ και βρίςκεται ανθρτθμζνο ςτον ιςτότοπο τθσ ΕΛΥΔΝΑ 
(βλ.παρακάτω). 
 
Ζκκεςθ διερεφνθςθσ ναυτικοφ ατυχιματοσ 01/2015 
Ελλθνικι Τπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και υμβάντων, 
Γρθγορίου Λαμπράκθ 150, 
Τ.Κ.:18518, Ρειραιάσ. 
Τθλ.: 213 1371307 
FAX: 213 1371269 
Ε-mail: hbmci@yna.gov.gr 
Ιςτότοποσ: http://hbmci.gov.gr  

mailto:hbmci@yna.gov.gr
http://hbmci.gov.gr/
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Παράρτθμα 
 

 

 

ΕΛΛΘΝΙΚΘ ΥΡΘΕΣΙΑ ΔΙΕΕΥΝΘΣΘΣ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΑΤΥΧΘΜΑΤΩΝ και ΣΥΜΒΑΝΤΩΝ 

ΔΕΛΤΙΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΕΝΑΝΤΙ ΑΤΥΧΘΜΑΤΩΝ αρ.:01/2016 

                            Αποδζκτεσ: Κυβερνιτεσ και Ιδιοκτιτεσ Επαγγελματικϊν και Εραςιτεχνικϊν μικρϊν καφϊν.  
 

Θζμα: «Πρόλθψθ ατυχθμάτων μικρϊν ςκαφϊν» 

   
 
 

Περίλθψθ ναυτικοφ ατυχιματοσ 

 Θ Ελλθνικι Υπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και Συμβάντων διενιργθςε διερεφνθςθ ςε 
ναυτικό ατφχθμα το οποίο αφοροφςε τθ βφκιςθ του επαγγελματικοφ αλιευτικοφ  «ΜΑΚΘΣ ΜΑΝΩΛΘΣ» 
και το κάνατο από πνιγμό του μοναδικοφ επιβαίνοντα και κυβερνιτθ αυτοφ. Το εν λόγω ςκάφοσ 
απζπλευςε από το Μπαλί Μυλοποτάμου πρωινζσ ϊρεσ τθσ 14θσ Μαρτίου 2015 για αλιεία, με μοναδικό 
επιβαίνοντα τον Κυβερνιτθ και ιδιοκτιτθ του, θλικίασ 75 ετϊν. Θ κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ ιταν 
ταραγμζνθ και επικρατοφςαν άνεμοι αρχικά Νότιοι ζνταςθσ 4 με 5 Bf με ριπζσ ζνταςθσ 6 Bf, οι οποίοι εν 
ςυνεχεία ςτράφθκαν ςε Βόρειουσ ιςχυροφσ, ζνταςθσ 7 Bf. Τισ μεςθμβρινζσ ϊρεσ τθσ ίδιασ θμζρασ, ζγινε 
αντιλθπτό ότι το ςκάφοσ δεν είχε επιςτρζψει ςτον λιμζνα και ξεκίνθςε θ διαδικαςία αναηιτθςισ του. Το 
ςκάφοσ εντοπίςκθκε βυκιςμζνο ςε βάκοσ 20 μζτρων και ςε απόςταςθ περί το 0,5 ναυτικό μίλι βόρειο-
ανατολικά του λιμζνα, χωρίσ ωςτόςο να εντοπιςτεί ο κυβερνιτθσ του. Οι ζρευνεσ ςυνεχίςτθκαν και περί 
τθν 17:30 τθσ ίδιασ θμζρασ, ελικόπτερο τθσ Ρολεμικισ Αεροπορίασ που ςυμμετείχε ςτθν επιχείρθςθ 
ζρευνασ εντόπιςε τθ ςορό του Κυβερνιτθ ςε απόςταςθ περίπου τεςςάρων (04) ναυτικϊν μιλίων από το 
ςθμείο βφκιςθσ του ςκάφουσ. 

Αποτελζςματα τεχνικισ Διερεφνθςθσ 

Θ τεχνικι διερεφνθςθ που διεξιχκθ από τθν ΕΛΥΔΝΑ, ανζδειξε ςυνοπτικά μεταξφ άλλων τουσ 
παρακάτω παράγοντεσ που οδιγθςαν ςτο ναυτικό ατφχθμα: 

 Ο Κυβερνιτθσ ιταν ο μοναδικόσ επιβαίνοντασ επί του ςκάφουσ.       

 Ο Κυβερνιτθσ δεν ενθμζρωςε κανζνα για τθν περιοχι ςτθν οποία κα αλίευε και θ ζλλειψθ τθσ εν 
λόγω πλθροφορίασ δυςχζρανε τθν επιχείρθςθ ζρευνασ – διάςωςθσ του Λιμενικοφ Σϊματοσ.  

 Κατά τον πλου για τθν επιςτροφι ςτον λιμζνα, ο Κυβερνιτθσ ζπεςε ακοφςια ςτθ κάλαςςα, ενϊ το 
ςκάφοσ ςυνζχιςε να πλζει ακυβζρνθτο.   

 Θ Κυβερνιτθσ δεν πρόλαβε εφοδιαςκεί με το ατομικό του ςωςίβιο. 

 Θ πολφωρθ παραμονι του Κυβερνιτθ ςτθ κάλαςςα, χωρίσ να εντοπιςκεί από τα πλωτά και 
εναζρια μζςα οδιγθςε ςτον πνιγμό του.  
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Διδάγματα  

  Από τουσ προαναφερόμενουσ παράγοντεσ υπογραμμίηονται τα παρακάτω κζματα αςφαλείασ τα 

οποία δφναται να ςυμβάλλουν ςτθν πρόκλθςθ ναυτικοφ ατυχιματοσ ι να επθρεάςουν δυςμενϊσ τισ 

ςυνζπειζσ του: 

1. Ο Κυβερνιτθσ του ςκάφουσ είναι ο μοναδικόσ επιβαίνων. 

 Μεγάλοσ αρικμόσ παράκτιων αλιζων τθσ χϊρασ μασ κακϊσ και ατόμων άλλθσ μορφισ εναςχόλθςθσ με 

τθ κάλαςςα, οι οποίοι παράλλθλα είναι και ιδιοκτιτεσ μικρϊν ςκαφϊν (επαγγελματικϊν και 

εραςιτεχνικϊν) δραςτθριοποιοφνται μόνοι τουσ, με αποτζλεςμα να μθν είναι εφικτι θ άμεςθ παροχι 

βοικειασ ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ι άλλου προβλιματοσ. Επιπρόςκετα, παραμελοφν να ενθμερϊςουν τουσ 

οικείουσ τουσ ι άλλο άτομο ςχετικά με τθν περιοχι ςτθν οποία πρόκειται να δραςτθριοποιθκοφν με 

αποτζλεςμα να δυςχεραίνεται θ προςπάκεια εντοπιςμοφ τουσ ςε κατάςταςθ ανάγκθσ. Σθμειϊνεται ότι θ 

αποτελεςματικότθτα μιασ επιχείρθςθσ ζρευνασ-διάςωςθσ εξαρτάται ςε μεγάλο βακμό από τθν αρχικι 

πλθροφορία που κα ζχουν ςτθ διάκεςι τουσ οι αρμόδιεσ Αρχζσ, θ οποία δφναται να ςυμβάλλει ςθμαντικά 

ςτθ μείωςθ του χρόνου εντοπιςμοφ κακϊσ δφναται να περιορίςει τθν περιοχι ζρευνασ. 

2. Ο ςυμβατικόσ τφποσ ατομικϊν ςωςίβιων ηωνϊν δυςχεραίνει τθν κίνθςθ.  

Σε ςκάφθ παρόμοιασ κατθγορίασ όπου θ αλιευτικι ι άλλθ δραςτθριότθτα εκτελείται ςυνικωσ από ζνα 

και μόνο άτομο,  θ ςυνεχισ χριςθ ενόσ ςωςίβιου μπορεί να αποβεί ςωτιρια ςε μια ενδεχόμενθ ανατροπι 

του ςκάφουσ ι πτϊςθ ςτθ κάλαςςα, θ οποία δφναται να ςυμβεί απρόςμενα εντόσ λίγων δευτερολζπτων. 

Θ εμπειρία ζχει δείξει ότι οι ςυμβατικζσ ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ (Εικόνα 1) δυςκολεφουν τουσ αλιείσ κατά 

τθν εργαςία και τουσ αποτρζπουν από τθν ςυνεχι χριςθ τουσ λόγω του μεγζκουσ τουσ.   

 
Εντοφτοισ, τα τελευταία χρόνια διατίκενται ςτο ελεφκερο εμπόριο πνευςτζσ ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ 

ςε μορφι γιλζκου (Εικόνεσ 2 και 3) οι οποίεσ διευκολφνουν τουσ χριςτεσ να τισ φοροφν ςυνζχεια και 

ανεμπόδιςτα να ςυνεχίςουν τθ δραςτθριότθτά τουσ. Μάλιςτα, μερικζσ εξ αυτϊν διακζτουν ειδικι 

κουκοφλα θ οποία αποτρζπει τθν κατάποςθ καλαςςινοφ νεροφ ιδιαίτερα ςε δυςμενείσ καιρικζσ ςυνκικεσ.    

Ωσ εκ τοφτου, δφναται να αποτελζςουν κρίςιμο παράγοντα ςτθ διάςωςθ, ιδιαίτερα  των ατόμων τα οποία 

δραςτθριοποιοφνται μόνα τουσ ςτα ςκάφθ και δεν υφίςταται άλλο άτομο για άμεςθ ςυνδρομι.   

3. Σα δορυφορικά μζςα εντοπιςμοφ δφνανται να αποτελζςουν κακοριςτικό παράγοντα ςτθν ζρευνα – 

διάςωςθ 

Το ιςχφον κανονιςτικό πλαίςιο δεν απαιτεί τον εφοδιαςμό των μικρϊν ςκαφϊν με δορυφορικζσ 

ςυςκευζσ εντοπιςμοφ κζςθσ. Εντοφτοισ, υπογραμμίηεται ότι θ χριςθ τουσ ςυμβάλλει κακοριςτικά ςτθν 

επιτυχία μιασ επιχείρθςθσ διάςωςθσ, κακόςον μεταδίδουν τθ κζςθ του ναυαγοφ ςτισ αρμόδιεσ Υπθρεςίεσ 

και μειϊνεται ςθμαντικά ο χρόνοσ εντοπιςμοφ και διάςωςθσ.  

Τα τελευταία χρόνια διατίκενται ςτο εμπόριο προςωπικοί ραδιοφάροι ζνδειξθσ κζςθσ κινδφνου 

(Personal Location Beacons-PLBs, Εικόνα 4), οι οποίοι λειτουργοφν παρόμοια με τισ ςυςκευζσ EPIRB. Ο 

εφοδιαςμόσ των μικρϊν ςκαφϊν με τισ εν λόγω ςυςκευζσ δφναται να πραγματοποιθκεί ανεξάρτθτα τθσ 

απαίτθςθσ από τθν ιςχφουςα νομοκεςία, με ςκοπό τθν άμεςθ και αποτελεςματικι διάςωςθ των ναυαγϊν.  

   

Εικόνα 1 Εικόνα 2 Εικόνα 3 
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Οι εν λόγω ςυςκευζσ διακζτουν το πλεονζκτθμα ότι λόγω του 

μικροφ μεγζκουσ και βάρουσ τουσ, δφναται να ενςωματωκοφν 

ςτισ ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ για πιο άμεςθ και εφκολθ χριςθ. 

  Απαιτοφν μόνο τθν καταχϊρθςθ των ςτοιχείων του PLB, θ οποία 

πραγματοποιείται  δωρεάν  με αυτοματοποιθμζνθ και απλι 

διαδικαςία από τον ίδιο τον χριςτθ, ςτθν κατάλλθλα ιςτοςελίδα7 

του Αρχθγείου Λιμενικοφ Σϊματοσ- Ελλθνικισ Ακτοφυλακισ. 

 
 

Προτεινόμενεσ ενζργειεσ Ιδιοκτθτϊν και Κυβερνθτϊν 
μικρϊν ςκαφϊν 

Κατόπιν των ανωτζρω και με γνϊμονα τθν αποφυγι παρόμοιων ατυχθμάτων προτείνονται οι 

παρακάτω ενζργειεσ: 

 Φροντίςτε για τθν παρουςία και δεφτερου ατόμου πάνω ςτο ςκάφοσ. Σε περίπτωςθ που αυτό δεν 

είναι εφικτό, πριν τον απόπλου ενθμερϊςτε τουσ οικείουσ ςασ για τθν περιοχι ςτθν οποία ςκοπεφετε 

να κατευκυνκείτε.   

 Εξετάςτε τθ δυνατότθτα εξοπλιςμοφ του ςκάφουσ ςασ με πνευςτι ατομικι ςωςίβια ηϊνθ τθν οποία 

κα φοράτε κακ’ όλθ τθ διάρκεια του πλου.    

 Εξετάςτε τθ δυνατότθτα εφοδιαςμοφ με προςωπικό  ραδιοφάρο ζνδειξθσ κζςθσ κινδφνου (Personal 
Location Beacons-PLB).  

Σθμειϊνεται ότι χριςιμεσ ςυμβουλζσ –οδθγίεσ για τθν προετοιμαςία του απόπλου αλλά και κατά τθ 

διάρκεια του πλου μποροφν να αναηθτθκοφν και από τθν ιςτοςελίδα του Υπουργείου Ναυτιλίασ και 

Νθςιωτικισ Ρολιτικισ, του Λιμενικοφ Σϊματοσ - Ελλθνικισ  Ακτοφυλακισ ςτθν θλεκτρονικι διεφκυνςθ: 

www.hcg.gr  ακολουκϊντασ τθ διαδρομι:  Για τον πολίτη » Συμβουλές-Οδηγίες » Πλους.  Το παρόν 

ζντυπο είναι αναρτθμζνo ςτθν ιςτοςελίδα τθσ ΕΛΥΔΝΑ, www.hbmci.gov.gr.  
 

Ρζραν των ανωτζρω θ τεχνικι διερεφνθςθ του προαναφερόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ 

ανζδειξε επιπλζον «κζματα αςφαλείασ» τα οποία είχαν αναδειχκεί κατά τθ διερεφνθςθ προγενζςτερου 

ναυτικοφ ατυχιματοσ, το οποίο αφοροφςε βφκιςθ φορτθγίδασ θ οποία δραςτθριοποιείτο ωσ βοθκθτικό 

ςκάφοσ υδατοκαλλιζργειασ.  Τα κζματα αυτά καταγράφθκαν ςτο αρικ. 01/2014 Δελτίο Αςφαλείασ Ζναντι 

Ατυχθμάτων τθσ ΕΛΥΔΝΑ, το οποίο αναρτικθκε ςτθν ιςτοςελίδα τθσ Υπθρεςίασ8 και παράλλθλα 

διανεμικθκε ςτουσ ιδιοκτιτεσ και Κυβερνιτεσ μικρϊν ςκαφϊν, μζςω των αρμόδιων Λιμενικϊν Αρχϊν 

και των τοπικϊν ςυλλόγων. 
 

Το παρόν ζντυπο και θ ςχετικι Ζκκεςθ Διερεφνθςθσ με αρικ. 01/2015 είναι αναρτθμζνα ςτθν 

ιςτοςελίδα τθσ ΕΛΥΔΝΑ, www.hbmci.gov.gr. 

______________________________________________________________________________ 
Θ Ελλθνικι Υπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και Συμβάντων (ΕΛΥΔΝΑ) ςυςτάκθκε με τον Ν.4033/2011 (Α’ 264), ςτο πλαίςιο 
εφαρμογισ τθσ Κοινοτικισ Οδθγίασ 2009/18/ΕΚ. Θ ΕΛΥΔΝΑ διεξάγει τεχνικζσ διερευνιςεισ μετά από ναυτικά ατυχιματα ι ναυτικά ςυμβάντα με 
ςκοπό τον προςδιοριςμό των ςυντελεςτικϊν παραγόντων (contributingfactors) που οδιγθςαν ςε αυτό, τθν εξαγωγι ςυμπεραςμάτων και τθν 
ζκδοςθ ςυςτάςεων αςφαλείασ (safetyrecommendations) προσ τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό ατφχθμα μζρθ, με απϊτερο ςτόχο τθν αποφυγι 
παρόμοιων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο μζλλον. Σκοπόσ τθσ διερεφνθςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςυμβάντων δεν είναι ο κακοριςμόσ ι θ 
απόδοςθ υπαιτιότθτασ ι ευκφνθσ.  
Ελλθνικι Τπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και υμβάντων 
Γρθγορίου Λαμπράκθ 150, 
Τ.Κ.:18518, Ρειραιάσ.  
Τθλ.: 213 1371307, Fax: 213 1371269  
Ε-mail: hbmci@yna.gov.gr  
Ιςτότοποσ: http://hbmci.gov.gr 

                                                           
7
 Ρεριςςότερεσ πλθροφορίεσ για τθ διλωςθ / καταχϊρθςθ των ςτοιχείων ενόσ PLB δφναται να αναηθτθκοφν από τθν ιςτοςελίδα 

του Αρχθγείου Λιμενικοφ Σϊματοσ – Ελλθνικισ Ακτοφυλακισ ςτθν θλεκτρονικι διεφκυνςθ https://plb.hcg.gr  
8
ΔΑΕΑ αρικ. 01/2014: http://hbmci.gov.gr/js/safety%20bulletin/01-2014.pdf  

 

Εικόνα 4 
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