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Συντομογραφίεσ 
 

Α/Κ: Αλιευτικό  

BA: Βόρειο - Ανατολικόσ (Διεφκυνςθ ανζμου) 

Δ.Α.Ν.: Διεφκυνςθ Αςφάλειασ Ναυςιπλοΐασ 

ΔΔΣ: Διεκνζσ Διακριτικό Σιμα 

Δ.ΕΛ.ΑΛ.: Διεφκυνςθ Ελζγχου Αλιείασ 

Δ.Ν.Ε.: Διεφκυνςθ Ναυτικισ Εργαςίασ 

ΕΜΥ: Εκνικι Μετεωρολογικι Υπθρεςία 

Ε.Ν.: Εμπορικό Ναυτικό 

Κ.Ε.Ρ.: Κλάδοσ Ελζγχου Ρλοίων 

κoχ: Κόροι ολικισ χωρθτικότθτασ 

Κ.Ρ.Α.: Κζντρο Ραρακολοφκθςθσ Αλιείασ 

Κ.Υ.: Κζντρο Υγείασ  

Λ.Σ – ΕΛ. ΑΚΤ.: Λιμενικό Σϊμα – Ελλθνικι Ακτοφυλακι 

Λ/Τ: Λιμενικό Τμιμα 

ν.μ.: ναυτικό μίλι 

Ν. Μυτιλινθσ: Νθολόγιο Μυτιλινθσ 

Ρ.Γ.Ε.: Ρρωτόκολλο Γενικισ Επικεϊρθςθσ 

Ρ.Δ.: Ρροεδρικό Διάταγμα 

ΡΛΣ: Ρλωτό Λιμενικοφ Σϊματοσ 

Ρ.Σ.Σ.: Ρνευςτι Σωςίβια Σχεδία 

ΥΝΑΝΡ: Υπουργείο Ναυτιλίασ και Νθςιωτικισ Ρολιτικισ 

ΦΕΚ: Φφλλο Εφθμερίδασ τθσ Κυβερνιςεωσ 

ΜΕΚ: Μθχανι Εςωτερικισ Καφςθσ 

Βft: Beaufort (μονάδα μζτρθςθσ ζνταςθσ ανζμου) 

GMDSS: Global Maritime Distress and Safety System  

GPS: Global Positioning System 

kg: kilogram (χιλιόγραμμο – “κιλό”) 

kn: knot (“κόμβοσ”) 

m: μζτρα 
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Ρρόλογοσ 
 

Η Ελλθνικι Υπθρεςία Διερεφνθςθσ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων και Συμβάντων (ΕΛΥΔΝΑ) ςυςτάκθκε με τον 

Ν.4033/2011 (ΦΕΚ Α’ 264/22-12-2011), ςτο πλαίςιο εφαρμογισ τθσ Κοινοτικισ Οδθγίασ 2009/18/ΕΚ.  

Η ΕΛΥΔΝΑ διεξάγει τεχνικζσ διερευνιςεισ μετά από ναυτικά ατυχιματα ι ναυτικά ςυμβάντα με κφριο 

ζργο, μζςω τθσ ανάλυςθσ του εξεταηόμενου περιςτατικοφ, τον προςδιοριςμό των ςυντελεςτικϊν 

παραγόντων (contributing factors) που οδιγθςαν ςε αυτό, τθν εξαγωγι ςυμπεραςμάτων και τθν ζκδοςθ 

ςυςτάςεων αςφαλείασ (safety recommendations) προσ τα εμπλεκόμενα με το ναυτικό ατφχθμα μζρθ, με 

απϊτερο ςτόχο τθν αποφυγι παρόμοιων ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο μζλλον.  

Σκοπόσ τθσ διερεφνθςθσ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςυμβάντων δεν είναι ο κακοριςμόσ ι θ απόδοςθ 

υπαιτιότθτασ ι ευκφνθσ. 

Η παροφςα ζκκεςθ ζχει ςυνταχκεί χωρίσ να λαμβάνεται υπόψθ οποιαδιποτε διαδικαςία διοικθτικι, 

πεικαρχικι, δικαςτικι, (αςτικι ι ποινικι). Επιδιϊκει τθν κατανόθςθ τθσ αλλθλουχίασ των γεγονότων τα 

οποία εξελίχκθςαν τθν 21θ Δεκεμβρίου 2014 και οδιγθςαν ςτο εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα και ςκοπό 

ζχει τθν πρόλθψθ και τθν αποτροπι επανάλθψισ του.       

Η αποςπαςματικι ι τμθματικι διάκεςθ του περιεχομζνου τθσ παροφςασ ζκκεςθσ, πζραν των ςκοπϊν 

για τουσ οποίουσ ζχει ςυνταχκεί, ενδεχομζνωσ να οδθγιςει ςτθν εξαγωγι παραπλανθτικϊν 

ςυμπεραςμάτων. 

Η ζκκεςθ διερεφνθςθσ ζχει ςυνταχκεί ςφμφωνα με το μορφότυπο του Ραρατιματοσ Ι του ςχετικοφ 

νόμου και οι αναφορζσ ςε χρόνουσ αφοροφν τοπικι ϊρα (UTC +2).  

Υπ’ αυτό το πρίςμα εξετάηεται το ναυτικό ατφχθμα τθσ προςάραξθσ και ςτθ ςυνζχεια βφκιςθσ του Α/Κ 

«ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ», Ν. Μυτιλινθσ 363, τθν 21θ Δεκεμβρίου 2014, ςτθ καλάςςια περιοχι ζξωκεν του λιμζνα 

Μικυμνασ Λζςβου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
6 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 01/2014 

1. Ρερίληψη 
Τθν Κυριακι 21 Δεκεμβρίου 2014 περί τθν 18:14, το Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ» Ν. Μυτιλινθσ 363, με ζναν 

Ζλλθνα Κυβερνιτθ και 4 Αιγφπτιουσ αλιεργάτεσ, ολοκλιρωςε τθν αλιευτικι του δραςτθριότθτα ςτθ 

καλάςςια περιοχι Σκάλασ Συκαμνιάσ, ςτο Βόρειο τμιμα τθσ Λζςβου και ξεκίνθςε για τθν επιςτροφι του 

ςτον λιμζνα Μικυμνασ (“Μόλυβοσ”), με φορτίο περί τα 150 kg αλίευμα. Οι επικρατοφςεσ καιρικζσ 

ςυνκικεσ, ςφμφωνα με ςχετικό Ριςτοποιθτικό τθσ ΕΜΥ, ιταν άνεμοι από Νότιεσ διευκφνςεισ, ζνταςθσ 4-5 

Bft με ριπζσ ζνταςθσ 6 Bft. 

Κατά τον πλου του ςκάφουσ πλθςίον των ακτϊν βόρεια του λιμζνα Μικυμνασ και περί ϊρα 18:49, 

παρουςιάςτθκε δυςλειτουργία ςτον μθχανιςμό πθδαλίου, με αποτζλεςμα ο Κυβερνιτθσ να χάςει τον 

ζλεγχο και το ςκάφοσ να προςαράξει ςε αβακι ςε απόςταςθ 4 m περίπου από τθ βραχϊδθ ακτι. Ο 

Κυβερνιτθσ και τρεισ (03) αλιεργάτεσ εγκατζλειψαν το ςκάφοσ πζφτοντασ ςτθ κάλαςςα και κατάφεραν να 

βγουν ςτθν ακτι, ενϊ ζνασ (01) αλιεργάτθσ παρελιφκθ από βοθκθτικό ςκάφοσ Γρι-Γρι, το οποίο 

βριςκόταν ςτθν περιοχι και ζςπευςε για ςυνδρομι. Στθ ςυνζχεια ο αλιεργάτθσ μετεπιβιβάςτθκε ςε 

ςκάφοσ του Λιμενικοφ Σϊματοσ και μεταφζρκθκε ςτον λιμζνα Μικυμνασ. Οι τρεισ (03) αλιεργάτεσ και ο 

Κυβερνιτθσ κινικθκαν πεηοί για περίπου 1 km προσ τθ Μικυμνα και ςτθ διαδρομι εντοπίςκθκαν από  

εποχοφμενο κλιμάκιο τθσ Λιμενικισ Αρχισ, το οποίο τουσ μετζφερε ςτον λιμζνα.  Από το ατφχθμα δεν 

αναφζρκθκε τραυματιςμόσ, ωςτόςο ο Κυβερνιτθσ μεταφζρκθκε ςτο Κζντρο Υγείασ Καλλονισ για 

προλθπτικοφσ λόγουσ. 

Το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ παρζμεινε προςαραγμζνο ςτο ςθμείο και λόγω επίδραςθσ του κυματιςμοφ 

προκλικθκαν πολλαπλά επιπλζον ριγματα και τθν επόμενθ θμζρα βυκίςτθκε. Κατζςτθ δυνατι θ 

περιςυλλογι μικροφ μζρουσ του εξοπλιςμοφ του, ενϊ τα ναυτιλιακά ζγγραφα του πλοίου, 

περιλαμβανομζνου του θμερολογίου γζφυρασ, δεν διαςϊκθκαν.     

 

Εικόνα 1: Σθμείο προςάραξθσ Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ»  
(Ρθγι ΥΝΑΝΡ/Α.ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ/Β’ ΚΛΑΔΟΣ/Δ.Α.Ν./Τμιμα Θαλάςςιασ Επιτιρθςθσ & Διαχείριςθσ Κυκλοφορίασ 
Ρλοίων - Ρθγι χάρτθ: Google Maps) 
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2. Τεκμηριωμζνεσ πληροφορίεσ 

2.1 Χαρακτηριςτικά πλοίου 

 

Εικόνα 2: Σκαρίφθμα του Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ» (τμιμα από το Σχζδιο Γενικισ Διάταξθσ του ςκάφουσ) 

Πνομα πλοίου ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ 

Τφποσ πλοίου Αλιευτικό Επαγγελματικό / Μθχανότρατα 

Σθμαία ΕΛΛΗΝΙΚΗ 

Νθολόγιο Μυτιλινθσ 363 

Αρικμόσ ΙΜΟ - 

ΔΔΣ SV7085 

Ρλόεσ Αλιεία Εςωτερικοφ εντόσ Ρεριοχϊν Α1 GMDSS 

Φορζασ Ριςτοποίθςθσ Ελλθνικόσ Νθογνϊμων Α.Ε. 

Μικοσ ολικό 21,70 m 

Μικοσ νθολόγθςθσ 20,25 m 

Μικοσ μεταξφ κακζτων 19,06 m 

Ρλάτοσ ολικό / νθολόγθςθσ 6,35 m 

Ζτοσ κακζλκυςθσ 1982 

Ολικι χωρθτικότθτα 29,20 κοχ 

Υλικό καταςκευισ Ξυλεία 

Μζγιςτοσ αρικμόσ επιβαινόντων 6 άτομα 

Αρικμόσ και τφποσ προωςτθρίων 
μθχανϊν 

Μία (01) ΜΕΚ – VOLVO PENTA TMD 100C (258 BHP) 

Ρλοιοκτιτρια εταιρεία «ΛΕΛΕΚΑΣ ΑΛΙΕΥΤΙΚΗ ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΤΑΙΕΙΑ» 
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2.2 Ρληροφορίεσ ταξιδίου 

Λιμζνασ απόπλου Μικυμνα 

Ρροοριςμόσ Διενζργεια αλιείασ ςτθ καλάςςια περιοχι Σκάλασ Συκαμνιάσ 

Ημερομθνία απόπλου 21-12-2014 

Ϊρα απόπλου 04:30 

Επιβαίνοντεσ 1 Κυβερνιτθσ και 4 αλιεργάτεσ 

Εκμετάλλευςθ ςκάφουσ Α/Κ Επαγγελματικό 

Φορτίο 150kg  αλίευμα 

 

2.3 Ρληροφορίεσ ναυτικοφ ατυχήματοσ 

Τφποσ ναυτικοφ ατυχιματοσ Ρολφ ςοβαρό ναυτικό ατφχθμα 

Ημερομθνία ναυτικοφ ατυχιματοσ 21 Δεκεμβρίου 2014 

Ϊρα ναυτικοφ ατυχιματοσ 18:50 

Θαλάςςια περιοχι ατυχιματοσ 
Βόρεια λιμζνοσ Μικυμνασ Λζςβου 
φ: 39ο 22ϋ 21ϋϋ Β, λ: 26ο 10ϋ 00ϋϋ Α 

Συνκικεσ περιβάλλοντοσ 
Άνεμοι Νότιων διευκφνςεων, εντάςεωσ 4-5 Bft,  
με ριπζσ ζνταςθσ 6 Bft 

Κατάςταςθ κάλαςςασ Ιςχυρι 

Φωτιςμόσ Νφχτα 

Ορατότθτα Καλι 

Τμιμα ταξιδίου 1 ν.μ. πριν τον λιμζνα κατάπλου 

Επιπτϊςεισ Βφκιςθ ςκάφουσ και ολικι απϊλεια αυτοφ 

 

2.4 Εμπλοκή Αρμοδίων Αρχϊν και μζτρα ζκτακτησ ανάγκησ 

Η Λιμενικι Αρχι Μικυμνασ κινθτοποίθςε άμεςα τα διατικζμενα μζςα και πλωτό του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και 

εποχοφμενο κλιμάκιο ζςπευςαν προσ τον τόπο του ατυχιματοσ. Το όχθμα του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. εντόπιςε τουσ 

τρεισ (03) αλλοδαποφσ αλιεργάτεσ και τον Κυβερνιτθ, οι οποίοι επζςτρεφαν πεηοί ςτθ Μικυμνα, ενϊ το 

πλωτό του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. παρζλαβε ζναν (01) εκ των αλιεργατϊν από το βοθκθτικό ςκάφοσ του Γρι-Γρι Α/Κ 

«ΑΓΙΑ ΕΙΗΝΗ ΧΥΣΟΒΑΛΑΝΤΟΥ» Ν. ΜΥΤ. 308, το οποίο ζςπευςε ςτθν περιοχι και περιςυνζλλεξε τον 

αλιεργάτθ από το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ.  

Στθν περιοχι του ατυχιματοσ ζςπευςε παράλλθλα για ςυνδρομι άλλο ζνα (01) Α/Κ ςκάφοσ, το 

«ΦΙΛΙΤΣΑ» Ν. ΜΥΤ. 1190.  

 

3. Ρεριγραφή 

3.1 Γενικά ςτοιχεία 

Το Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ» Ν. Μυτιλινθσ 363, ιταν αλιευτικό ςκάφοσ το οποίο χρθςιμοποιοφςε ςυρόμενα 

εργαλεία (μθχανότρατα) και ελλιμενιηόταν ςτον λιμζνα Μικυμνασ. Η αλιευτικι του δραςτθριότθτα 

πραγματοποιείτο ςυνικωσ ςτθ καλάςςια περιοχι Βόρεια τθσ Λζςβου και ςυγκεκριμζνα ςτθν περιοχι 
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Σκάλα Συκαμνιάσ, θ οποία βρίςκεται ςε απόςταςθ μικρότερθ των 10 ν.μ. από τον λιμζνα ελλιμενιςμοφ. 

Σθμειϊνεται ότι, λόγω τθσ ςθμαντικισ αλιευτικισ δραςτθριότθτασ ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι, ο 

λιμζνασ Μικυμνασ αποτελεί το μόνιμο καταφφγιο για αρκετά αλιευτικά ςκάφθ. 

Τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ διζκετε ςε ιςχφ Ρρωτόκολλο Γενικισ 

Επικεϊρθςθσ, εκδοκζν από τον «Ελλθνικόσ Νθογνϊμων Α.Ε.» τθν 30θ Σεπτεμβρίου 2014, για εκτζλεςθ 

πλόων Εςωτερικοφ και για μζγιςτο αρικμό επιβαινόντων 6 άτομα. 

 

3.2 Αλιευτική δραςτηριότητα 

Το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ  κατά τθν περίοδο του ναυτικοφ ατυχιματοσ απζπλεε από τον λιμζνα Μικυμνασ τισ 

πρϊτεσ πρωινζσ ϊρεσ και αλίευε ςτθ καλάςςια περιοχι τθσ Σκάλασ Συκαμνιάσ μζχρι τθ  δφςθ του ιλιου. 

Ακολοφκωσ, επζςτρεφε ςτον λιμζνα Μικυμνασ, όπου διανυκτζρευε μζχρι τθν επόμενθ θμζρα.  

Ο πλουσ από τον λιμζνα Μικυμνασ μζχρι τθν περιοχι αλιείασ και αντίςτροφα διαρκοφςε λιγότερο από 

μία ϊρα και το ςυνολικό χρονικό διάςτθμα, που μεςολαβοφςε από τον απόπλου του πλοίου μζχρι τον 

κατάπλου, εδφνατο να υπερβεί τισ 14 ϊρεσ. Σθμειϊνεται ότι τθν θμζρα του ατυχιματοσ το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ 

βριςκόταν εν πλω για χρονικό διάςτθμα 14 ωρϊν και 20 λεπτϊν. 

Στο πλοίο, πζραν του Κυβερνιτθ, απαςχολοφνταν τζςςερισ (04) αλιεργάτεσ Αιγυπτιακισ υπθκοότθτασ, 

με κφρια κακικοντα τθν εκτζλεςθ τθσ αλιευτικισ διαδικαςίασ. Η επικοινωνία μεταξφ του Κυβερνιτθ και 

των αλιεργατϊν γινόταν ςτθν Ελλθνικι γλϊςςα, κακόςον οι ςυγκεκριμζνοι αλιεργάτεσ αςκοφςαν το 

επάγγελμα ςτθν Ελλάδα για αρκετά χρόνια.   

 

3.3 Ρεριγραφή του ναυτικοφ ατυχήματοσ 

3.3.1 Ρλουσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ 

Τθν θμζρα του ατυχιματοσ, το ςκάφοσ είχε αποπλεφςει από τον λιμζνα Μικυμνασ τθν 04:30 το πρωί. 

Ρερί ϊρα 18:14 το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ είχε ολοκλθρϊςει τθν αλιευτικι δραςτθριότθτα, βριςκόταν ςε ςτίγμα     

φ: 39ο 23ϋ 52,8ϋϋ Β, λ: 26ο 16ϋ 45,6ϋϋ και ζπλεε προσ τον λιμζνα Μικυμνασ με πορεία 272ο και ταχφτθτα 9 

kn περίπου (Βλ. εικόνα 3). Σφμφωνα με το επίςθμο δελτίο τθσ ΕΜΥ, ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι του 

ατυχιματοσ ζπνεαν άνεμοι από νότιεσ διευκφνςεισ, ζνταςθσ 4-5 Bft, με ριπζσ εντάςεωσ 6 Bft. Ωςτόςο, 

ςφμφωνα με τον Κυβερνιτθ, τθν ϊρα του ατυχιματοσ ςτθν περιοχι ζπνεαν άνεμοι βορειοδυτικοί 6-7 Bf.  

 

 
Εικόνα 3: Υποτφπωςθ κινιςεων του ςκάφουσ τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ, από τθν ζναρξθ μζχρι το πζρασ τθσ αλιευτικισ 

του δραςτθριότθτασ. Σθμειϊνεται θ κζςθ του ςκάφουσ όταν ολοκλιρωςε τθν αλιευτικι δραςτθριότθτα και ζπλεε προσ 
τον λιμζνα Μικυμνασ. 
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Στο ςθμείο τθσ παράλλαξθσ με τθν Άκρα Μόλυβο, με ςυντεταγμζνεσ φ: 39ο 23,2ϋ Β, λ: 26ο 10,08ϋΑ, ο 

Κυβερνιτθσ μετζβαλε τθν πορεία του ςκάφουσ από 261ο ςε 223ο με ςκοπό τον διάπλου Βόρεια τθσ Άκρασ 

«Ξζρεσ» ςε μικρι απόςταςθ από τθν ακτι. Σε μικρό χρονικό διάςτθμα από τθν αλλαγι τθσ πορείασ του 

ςκάφουσ Νοτιοδυτικά, παρουςιάςτθκε δυςλειτουργία ςτον μθχανιςμό πθδαλιουχίασ του, με αποτζλεςμα 

τθν εμπλοκι του πθδαλίου και τθν απϊλεια δυνατότθτασ χειριςμοφ του από τθ γζφυρα. Ο Κυβερνιτθσ 

ζχαςε τον ζλεγχο του ςκάφουσ, το οποίο ςυνζχιςε τθν πορεία του και ςε πολφ μικρό χρονικό διάςτθμα 

προςάραξε με το πρωραίο αριςτερό τμιμα του ςτθ βραχϊδθ ακτι του Ακρωτθρίου “Ξζρεσ” (Βλ. εικόνεσ 

4α & 4β).  

 

  
Εικόνεσ 4α & 4β.  
4α: Τμιμα χάρτθ τθσ περιοχισ όπου ζχει γίνει χάραξθ τθσ πορείασ που είχε το ςκάφοσ πριν τθν προςάραξι του. Επιςθμαίνονται 

το ςθμείο τελευταίασ αλλαγισ πορείασ του ςκάφουσ κακϊσ και το ςθμείο όπου εκτιμάται ότι επιλκε θ δυςλειτουργία του 
χειριςτθρίου του πθδαλίου.  
(Πηγή:  Χάρτησ Υδρογραφικήσ Υπηρεςίασ Π.Ν. υπ’ αρ. 3321). 

4β: Τμιμα γενικοφ ναυτικοφ χάρτθ τθσ περιοχισ όπου ζχει ςθμειωκεί (εντόσ του κόκκινου κφκλου) θ καλάςςια περιοχι ςτθν 
οποία ςυνζβθ το ναυτικό ατφχθμα.  

(Πηγή: Χάρτησ Υδρογραφικήσ Υπηρεςίασ Π.Ν. υπ’ αρ. 332) 

 

 

3.3.2 Ενζργειεσ αντιμετϊπιςησ ζκτακτησ ανάγκησ 

Ο Κυβερνιτθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, αμζςωσ μετά τθν προςάραξθ, ενθμζρωςε τθ Λιμενικι Αρχι 

Μικυμνασ, μζςω τθσ ςυςκευισ VHF του ςκάφουσ, κακϊσ και τον  εκπρόςωπο τθσ πλοιοκτιτριασ εταιρείασ 

του ςκάφουσ, μζςω κινθτοφ τθλεφϊνου. Στθ ςυνζχεια, κατζβθκε ςτο μθχανοςτάςιο για να επικεωριςει 

τουσ χϊρουσ και να εκτιμιςει τθν κατάςταςθ του ςκάφουσ. Διαπίςτωςε ότι θ προωςτιρια μθχανι 

παρζμενε ςε λειτουργία ωςτόςο, ο χϊροσ του μθχανοςταςίου είχε κατακλυςτεί από καλαςςινό νερό, του 

οποίου το φψοσ τθσ ςτάκμθσ βριςκόταν περί το 1,0 m από τον πυκμζνα. Ο Κυβερνιτθσ εκτίμθςε ότι θ 

ειςροι δεν μποροφςε να ελεγχκεί με τα διατικζμενα μζςα του ςκάφουσ. Ρρόςκετα ζκρινε ότι εάν 

επιχειροφςε να “αναποδίςει” κα αποκάλυπτε το ριγμα και κα εξζκετε το ςκάφοσ ςε κίνδυνο άμεςθσ 

βφκιςθσ ςτον κολπίςκο που ςχθμάτιηε θ ακτογραμμι, όπου το βάκοσ τθσ κάλαςςασ ιταν περί τα 30 m.   

Ο Κυβερνιτθσ, εκτιμϊντασ τθν υφιςτάμενθ κατάςταςθ ςτθν οποία είχε περιζλκει το ςκάφοσ, 

αποφάςιςε τθν εγκατάλειψι του. Ανζβθκε ςτθ γζφυρα, διζνειμε ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ ςτουσ 

υπόλοιπουσ τζςςερισ (04) επιβαίνοντεσ και ζκανε κράτθςθ τθσ Κφριασ Μθχανισ.  

Δεδομζνου ότι το ςκάφοσ είχε προςαράξει ςε κοντινι απόςταςθ από τθν ακτι, ιτοι περί τα 4,0 m, ο 

Κυβερνιτθσ πιρε ζνα ςχοινί, ζπεςε ςτθ κάλαςςα και κολφμπθςε ωσ τθν ακτι. Στθ ςυνζχεια προζτρεψε 

τουσ αλιεργάτεσ, οι οποίοι φοροφςαν τισ ατομικζσ ςωςίβιεσ ηϊνεσ τουσ, να τον ακολουκιςουν πζφτοντασ 
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ςτθ κάλαςςα, με ςκοπό να τουσ τραβιξει ςτθν ακτι με το ςχοινί, κακόςον δεν γνϊριηαν κολφμβθςθ. Τρεισ 

(03) από τουσ ναυαγοφσ κατάφεραν να αποβιβαςκοφν ςτθν ακτι, ενϊ ο τζταρτοσ αλιεργάτθσ 

επιβιβάςκθκε ςτο βοθκθτικό ςκάφοσ του Γρι-Γρι Α/Κ «ΑΓΙΑ ΕΙΗΝΗ ΧΥΣΟΒΑΛΑΝΤΟΥ», Νθολογίου 

Μυτιλινθσ 308, το οποίο είχε ςπεφςει ςτον τόπο του ατυχιματοσ για ςυνδρομι. 

Οι τρεισ (03) αλιεργάτεσ και ο Κυβερνιτθσ, αφότου βγικαν ςτθν ακτι ξεκίνθςαν πεηοί για τθν πόλθ τθσ 

Μικυμνασ, ωςτόςο ςτθ διαδρομι εντοπίςκθκαν από εποχοφμενο κλιμάκιο τθσ Λιμενικισ Αρχισ το οποίο 

κατευκυνόταν ςτθν περιοχι του ναυτικοφ ατυχιματοσ.  

 

3.4 Συνζπειεσ του ατυχήματοσ 
Το Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ» παρζμεινε ςτο ςθμείο τθσ προςάραξθσ εκτεκειμζνο ςτο κυματιςμό, με 

αποτζλεςμα τθ δθμιουργία νζων ρθγμάτων ςτθ ξφλινθ γάςτρα του και τθν ολικι βφκιςι του τθν επόμενθ 

θμζρα. Η κατάςταςθ του ςκάφουσ επζτρεψε τθν περιςυλλογι μικροφ μζρουσ του εξοπλιςμοφ του κακϊσ 

και οριςμζνων εκ των ςυντριμμιϊν του ναυαγίου.  

 

  

Εικόνεσ 5α & 5β: Εικόνεσ από τθ διάλυςθ του ςκάφουσ υπό τθν επίδραςθ του κυματιςμοφ και τθσ βραχϊδουσ ακτισ ςτθν οποία είχε 
προςαράξει και μερϊν του ςκάφουσ και του εξοπλιςμοφ του όπωσ αναςφρκθκαν ςτθν ακτι λίγεσ θμζρεσ μετά από 
το ατφχθμα. 

 

4. Ανάλυςη 

4.1 Ριςτοποίηςη του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ  
Τθν θμερομθνία του ναυτικοφ ατυχιματοσ, το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ζφερε το προβλεπόμενο από τθν ιςχφουςα 

νομοκεςία ΡΓΕ, το οποίο είχε εκδοκεί από τον «Ελλθνικόσ Νθογνϊμων Α.Ε.» τθν 30θ Σεπτεμβρίου 2014, με 

ιςχφ μζχρι τθν 17 Σεπτεμβρίου 2016. Σφμφωνα με το εν λόγω πιςτοποιθτικό το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ επιτρεπόταν 

να εκτελεί πλόεσ Εςωτερικοφ εντόσ των περιοχϊν «Α1 GMDSS1». Η ζκδοςθ του ΡΓΕ πραγματοποιικθκε 

κατόπιν επικεϊρθςθσ του ςκάφουσ ςε όλουσ τουσ τομείσ, θ οποία ολοκλθρϊκθκε τθν 18-09-2014, ςχεδόν 

2 μινεσ πριν το ατφχθμα. Η καλάςςια περιοχι μεταξφ Τουρκίασ και του βορείου τμιματοσ τθσ Λζςβου, 

ςτθν οποία δραςτθριοποιείτο το ςκάφοσ εντάςςεται ςτισ περιοχζσ  «Α1 GMDSS» και κατά ςυνζπεια το 

ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ είχε τθ δυνατότθτα να εκτελεί πλόεσ ςτθν υπόψθ περιοχι.  

Ρζραν του προαναφερόμενου Ριςτοποιθτικοφ, το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ διζκετε Βεβαίωςθ τθλεχειριςμοφ και 

παρακολοφκθςθσ τθσ λειτουργίασ των προωςτιριων μθχανϊν και των θλεκτροπαραγωγϊν ηευγϊν από τθ 

                                                           
1
 Θαλάςςια περιοχι θ οποία βρίςκεται κάτω από τθ ςυνεχι ραδιοτθλεφωνικι εμβζλεια ενόσ τουλάχιςτον παράκτιου 

ςτακμοφ πολφ υψθλισ ςυχνότθτασ (VHF) και τθρεί ςυνεχι ακρόαςθ Ψθφιακισ Επιλεκτικισ Κλιςθσ (DSC). 
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γζφυρα, θ οποία είχε εκδοκεί τθν 30-09-2014, από τον φορζα Ριςτοποίθςθσ κατόπιν ςχετικισ 

επικεϊρθςθσ που διενεργικθκε τθν 18-09-2014. Η Βεβαίωςθ τθλεχειριςμοφ εκδίδεται βάςει τθσ αρικ.: 

1421/Γ-ΜΚ/76/91/18-07-1991 Εγκυκλίου τθσ ΔΕΕΡ και αφορά ςτθν φπαρξθ κατάλλθλων μθχανιςμϊν και 

ςυςτθμάτων για τον ζλεγχο των προωςτιριων μθχανϊν και του θλεκτροπαραγωγοφ ηεφγουσ από τθ 

γζφυρα, κακϊσ και τθν παρακολοφκθςθ τθσ λειτουργίασ τουσ, με ςκοπό τον χαρακτθριςμό του ςκάφουσ 

ωσ τθλεχειριηόμενο από τθ γζφυρα. Η εν λόγω Βεβαίωςθ δεν ςχετίηεται με τον μθχανιςμό πθδαλιουχίασ 

του ςκάφουσ και τον τρόπο λειτουργίασ του ςε κανονικζσ ςυνκικεσ ι ςε κατάςταςθ ανάγκθσ.       

 

4.2 Ρλουσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ 

4.2.1 Ρορεία πλεφςησ 

Τθν θμζρα του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ, το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ απζπλευςε από τον λιμζνα 

Μικυμνασ τισ πρϊτεσ πρωινζσ ϊρεσ, ιτοι τθν 04:30. Σφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθν 

διερεφνθςθ προκφπτει ότι κατά το χρονικό διάςτθμα μεταξφ 06:42 και 16:18 το ςκάφοσ αλίευε ςτθν 

ευρφτερθ καλάςςια περιοχι τθσ Συκαμνιάσ.  

Τθν 18:14 το ςκάφοσ είχε ολοκλθρϊςει τθν αλιεία και βριςκόταν ςτθ καλάςςια περιοχι Σκάλασ 

Συκαμνιάσ, ςε ςτίγμα φ: 39ο 23ϋ 52,8ϋϋ Β, λ: 26ο 16ϋ 45,6ϋϋ. Εκείνθ τθν ϊρα το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ζπλεε προσ τον 

λιμζνα Μικυμνασ με ταχφτθτα 9,4 kn και πορεία 272ο. Στθν παράλλαξθ του Ακρωτθρίου Μολφβου, ςε 

ςτίγμα φ: 39 ο 23,2ϋ Β, λ: 26 ο 10,08ϋΑ, ο Κυβερνιτθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ζςτρεψε Νοτιοδυτικά και ςυνζχιςε 

τον πλου προσ τον λιμζνα με πορεία 223ο και ςτακερι ταχφτθτα. Η απόςταςθ τθσ πορείασ του ςκάφουσ 

από τθν Άκρα «Ξζρεσ» δεν ιταν εφικτό να προςδιοριςκεί επακριβϊσ, ωςτόςο είναι δυνατόν να εκτιμθκεί, 

λαμβάνοντασ υπόψθ τθν εξζλιξθ των γεγονότων όπωσ αυτι περιγράφθκε κατά τθ διερεφνθςθ του 

ναυτικοφ ατυχιματοσ. Ειδικότερα, ςφμφωνα με τα ςτοιχεία που ςυγκεντρϊκθκαν, ο χρόνοσ που 

μεςολάβθςε μεταξφ τθσ δυςλειτουργίασ του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ και τθσ προςάραξθσ δεν επζτρεψε 

ςτον Κυβερνιτθ του ςκάφουσ να προβεί ςε οιαδιποτε ενζργεια αποφυγισ τθσ και ειδικότερα ςε ελάττωςθ 

τθσ ταχφτθτασ του ςκάφουσ, μειϊνοντασ τισ ςτροφζσ τθσ προωςτιριασ μθχανισ ι κάνοντασ κράτθςθ 

αυτισ ι ςε ενεργοποίθςθ του εφεδρικοφ μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ. Η τελευταία αναφερόμενθ ενζργεια 

απαιτοφςε τθν φπαρξθ μεγαλφτερου χρονικοφ περικωρίου κακόςον προχπζκετε τθ μετάβαςθ του 

Κυβερνιτθ ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου, όπωσ αναλφεται ειδικότερα ςε επόμενθ παράγραφο.  

Εκ των ανωτζρω ςυνάγεται ότι ο πλουσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ πραγματοποιικθκε ςε κοντινι απόςταςθ από 

τθ βραχϊδθ ακτι του ακρωτθρίου «Ξζρεσ» και δεν επζτρεψε ςτον Κυβερνιτθ να αντιδράςει 

αποτελεςματικά ςτθ δυςλειτουργία που παρουςίαςε ο μθχανιςμόσ πθδαλιουχίασ.  

 

4.2.2 Ναυτιλιακόσ εξοπλιςμόσ 

Ο εξοπλιςμόσ ναυςιπλοΐασ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ περιελάμβανε ςυςκευι Radar και θλεκτρονικό χάρτθ 

(Plotter), με ενςωματωμζνθ ςυςκευι GPS για τθν υποτφπωςθ του ςτίγματοσ. Η ςυςκευι Radar διζκετε 

ςφςτθμα δακτυλίων αςφαλείασ (Guard Rings) και ειδοποίθςθσ το οποίο δφναται να ρυκμίςει ο 

Κυβερνιτθσ, ϊςτε να ενεργοποιείται όταν το ςκάφοσ προςεγγίηει τθν ελάχιςτθ απόςταςθ από τισ ακτζσ. 

Ωςτόςο το ςφςτθμα αυτό δεν χρθςιμοποιείτο κακϊσ ο πλουσ γινόταν κυρίωσ οπτικά, δεδομζνου ότι ο 

Κυβερνιτθσ ιταν εξοικειωμζνοσ με τθν περιοχι και χρθςιμοποιοφςε τα θλεκτρονικά ςυςτιματα 

υποβοθκθτικά κατά τθ ναυςιπλοΐα.     

Ο ανωτζρω εξοπλιςμόσ λειτουργοφςε κανονικά τθν θμζρα του ατυχιματοσ και δεν αναφζρκθκε κάποιο 

πρόβλθμα για οποιαδιποτε από τισ ςυςκευζσ που τον αποτελοφςαν. Ειδικότερα, ο Κυβερνιτθσ είχε ςε 

λειτουργία και τισ δφο ςυςκευζσ, κατά τον πλου για τθν επιςτροφι ςτον λιμζνα Μικυμνασ, τισ οποίεσ 

ςυμβουλευόταν για να κρατάει ςτακερι τθν πορεία του πλοίου ςε ςυνδυαςμό με τθν οπτικι παρατιρθςθ 

των ακτϊν (ακτοπλοΐα).  

     



 
13 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 01/2014 

4.3 Δυςλειτουργία του μηχανιςμοφ πηδαλιουχίασ 
Ο Κυβερνιτθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, όπωσ αναφζρκθκε ανωτζρω, ζχαςε τον ζλεγχο κατά τον πλου πλθςίον 

των ακτϊν του Ακρωτθρίου «Ξζρεσ», λόγω δυςλειτουργίασ του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ με ςυνζπεια το 

ςκάφοσ να προςαράξει ςτθν ακτι.  

Η πθδαλιουχία του ςκάφουσ πραγματοποιείτο από τθ γζφυρα με δφο εναλλακτικοφσ τρόπουσ, τον 

χειροχδραυλικό, με χριςθ του ξφλινου οιακοςτροφίου και τον θλεκτροχδραυλικό, με χριςθ θλεκτρονικοφ 

χειριςτθρίου (“stick”) το οποίο ιταν τοποκετθμζνο ςτθν κονςόλα ελζγχου τθσ γζφυρασ. 

Η εγκατάςταςθ των προαναφερόμενων μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ είναι ςυνικθσ, ςε παρόμοιου τφπου 

Α/Κ ςκάφθ, κακόςον επιτρζπει ςτουσ Κυβερνιτεσ τουσ τον εφκολο χειριςμό του πθδαλίου, ενϊ 

παράλλθλα παρζχει εφεδρικό μθχανιςμό πθδαλιουχίασ ςε περίπτωςθ βλάβθσ ενόσ εξ αυτϊν.  

Σφμφωνα με πλθροφορίεσ που ςυγκεντρϊκθκαν ςχετικά με τθ ςυνικθ πρακτικι λειτουργίασ των δφο 

ςυςτθμάτων προκφπτει ότι, οι Κυβερνιτεσ των αλιευτικϊν ςκαφϊν χρθςιμοποιοφν τον θλεκτροχδραυλικό 

τρόπο ςε ςυνκικεσ οι οποίεσ απαιτοφν γριγορθ απόκριςθ του πθδαλίου ςε μεγάλεσ γωνίεσ, όπωσ κατά τθ 

διάρκεια τθσ αλιείασ, ςε πλόεσ με κυματιςμό ι κατά τθν είςοδο και ζξοδο ςτουσ λιμζνεσ. Ο 

χειροχδραυλικόσ τρόποσ χρθςιμοποιείται όταν οι ςυνκικεσ δεν απαιτοφν άμεςθ απόκριςθ του πθδαλίου 

και επιλζγεται για τθν αποφυγι τθσ ςυνεχοφσ λειτουργίασ του θλεκτροχδραυλικοφ μθχανιςμοφ, θ οποία 

αυξάνει τισ φκορζσ των μθχανικϊν μερϊν και κατά ςυνζπεια το κόςτοσ ςυντιρθςθσ.   

Ο πλουσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ και τθν ϊρα τθσ προςάραξθσ 

πραγματοποιείτο με τον θλεκτροχδραυλικό τρόπο με χριςθ του θλεκτρονικοφ χειριςτθρίου (“stick”).  

Οι πλθροφορίεσ που ςυγκεντρϊκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του εξεταηόμενου ατυχιματοσ, δεν 

κατζςτθςαν εφικτό τον προςδιοριςμό τθσ βλάβθσ του πθδαλίου. Ειδικότερα, ο Κυβερνιτθσ του ΑΓΙΑ 

ΜΑΙΝΑ, όταν μετζβθ ςτον χϊρο του μθχανοςταςίου, επικεντρϊκθκε ςτθν εκτίμθςθ τθσ κατάςταςθσ του 

ςκάφουσ και τθ δυνατότθτα απάντλθςθσ των υδάτων που είχαν ειςρεφςει και δεν ςυγκράτθςε 

πλθροφορίεσ ςχετικζσ με τθ δυςλειτουργία του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ. Επιπρόςκετα, λόγω τθσ ολικισ 

διάλυςθσ και βφκιςθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ δεν κατζςτθ εφικτι θ περιςυλλογι και εξζταςθ των εξαρτθμάτων 

του εν λόγω μθχανιςμοφ.  

Υπό το πρίςμα των ανωτζρω, εξετάηονται παράμετροι οι οποίεσ υπειςζρχονται ςτθ λειτουργία των 

μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ και δφναται να ςυμβάλουν ςτθν αποφυγι βλαβϊν αυτϊν.     

 

4.3.1 Καταςκευαςτικζσ απαιτήςεισ μηχανιςμοφ πηδαλιουχίασ 

Το νομοκετικό πλαίςιο που ρυκμίηει τισ καταςκευαςτικζσ απαιτιςεισ αλιευτικϊν ςκαφϊν παρόμοιων 

με το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ αποτελείται από το Β.Δ. 542/1968 «Περί εφαρμογήσ του Νόμου 4473/1965 "περί 

ελζγχου τησ ναυςιπλοΐασ, Επιθεωρήςεωσ Εμπορικών Πλοίων και άλλων τινών διατάξεων», όπωσ ζχει 

τροποποιθκεί με τα Ρ.Δ. 175/1988 και Ρ.Δ. 16/2006, κακϊσ και το Β.Δ. 639/1969 «Περί εγκρίςεωσ και 

θζςεωσ εισ εφαρμογήν Κανονιςμοφ "περί μηχανο-ηλεκτρολογικών επιθεωρήςεων των πλοίων"», όπωσ ζχει 

τροποποιθκεί με το Ρ.Δ. 164/2006.  

Η εξζταςθ του ανωτζρω κανονιςτικοφ πλαιςίου αναδεικνφει το γεγονόσ ότι δεν υφίςτανται 

ςυγκεκριμζνεσ τεχνικζσ απαιτιςεισ για τουσ μθχανιςμοφσ πθδαλιουχίασ αλιευτικϊν ςκαφϊν τθσ 

κατθγορίασ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, ενϊ παράλλθλα δεν υφίςταται απαίτθςθ για τθν εγκατάςταςθ κφριου και 

εφεδρικοφ μθχανιςμοφ.   

 
4.3.2 Ρεριγραφή μηχανιςμϊν πηδαλιουχίασ 

Η εξζταςθ των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, από τθν ομάδα διερεφνθςθσ, δεν κατζςτθ 

εφικτι λόγω τθσ βφκιςθσ και ολικισ καταςτροφισ του ςκάφουσ ςτον τόπο του ατυχιματοσ. Ρρόςκετα δεν 

ανευρζκθςαν ςχζδια ι άλλα ςτοιχεία από τα οποία να προκφπτει θ ακριβισ διάταξθ των μθχανιςμϊν αλλά 

και ο τφποσ των μθχανθμάτων. Ωσ εκ τοφτου, θ περιγραφι του ςυςτιματοσ πθδαλιουχίασ που 

παρατίκεται προκφπτει από πλθροφορίεσ οι οποίεσ ςυλλζχκθκαν από τον Κυβερνιτθ, τον ιδιοκτιτθ και 
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τουσ τεχνικοφσ οι οποίοι αναλάμβαναν τθ ςυντιρθςθ του μθχανολογικοφ και θλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ 

του ςκάφουσ.  

Η διάταξθ των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ βαςιηόταν ςτθ ςυνικθ διάταξθ παρόμοιων 

ςυςτθμάτων και περιλάμβανε τα ακόλουκα εξαρτιματα: 

 Δφο κυλίνδρουσ πθδαλιουχίασ, οι οποίοι εδράηονταν ςε ςτακερά ςθμεία πάνω ςτο ςκάφοσ και 

κινοφςαν το πθδάλιο, 

 Το ξφλινο οιακοςτρόφιο, το οποίο βριςκόταν ςτθ γζφυρα. Το οιακοςτρόφιο ςυνδεόταν με χειροκίνθτθ 

υδραυλικι αντλία, θ οποία με τθν περιςτροφι τθσ αναρροφοφςε ζλαιο από τθ μία πλευρά των 

κυλίνδρων πθδαλιουχίασ και το κατζκλιβε ςτθν άλλθ, ανάλογα με τθ φορά περιςτροφισ. Με τον τρόπο 

αυτό επιτυγχάνετο θ ςτροφι του πθδαλίου δεξιά όταν το οιακοςτρόφιο περιςτρεφόταν δεξιόςτροφα 

και το αντίςτροφο. 

 Τθν θλεκτροχδραυλικι μονάδα, θ οποία βριςκόταν τοποκετθμζνθ ςτο μθχανοςτάςιο. Αποτελείτο από 

τθ δεξαμενι υδραυλικοφ ελαίου, τθν υδραυλικι αντλία και τον θλεκτρικό κινθτιρα (μοτζρ). 

 Το ςφςτθμα ελζγχου, το οποίο αποτελείτο από το τθλεχειριςτιριο, το οποίο ιταν τοποκετθμζνο ςτθ 

γζφυρα και από ςφςτθμα βαλβίδων, οι οποίεσ ρφκμιηαν τθ ροι του υδραυλικοφ ελαίου ςτουσ 

κυλίνδρουσ πθδαλιουχίασ (αναρρόφθςθ από τθ μία πλευρά – κατάκλιψθ από τθν άλλθ) για τθ ςτρζψθ 

του πθδαλίου ανάλογα με τθν εντολι του τθλεχειριςτθρίου. 

 Τα επιςτόμια (βάνεσ) εναλλαγισ των δφο ςυςτθμάτων πθδαλιουχίασ.  

 Το δίκτυο ςωλθνϊςεων μζςω του οποίου επιτυγχάνετο θ ροι του υδραυλικοφ ελαίου. Στισ 

περιςςότερεσ εγκαταςτάςεισ ςε παρόμοιου τφπου ςκάφθ με το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ οι ςωλθνϊςεισ είναι 

ελαςτικζσ υψθλισ αντοχισ ςε πίεςθ (“μαρκοφτςια”).  

  

 

Εικόνα 6: Ενδεικτικι ςχθματικι αναπαράςταςθ επιςτομίων και κυρίων μερϊν υδραυλικοφ ςυςτιματοσ χειριςμοφ πθδαλίου του 
Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ».  
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4.3.3 Εναλλαγή μηχανιςμοφ πηδαλιουχίασ 

Το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ διζκετε τζςςερα (04) επιςτόμια με ςφαιρικζσ βαλβίδεσ (βάνεσ) με τισ οποίεσ 

πραγματοποιείτο θ εναλλαγι του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ από τον θλεκτροχδραυλικό ςτον 

χειροχδραυλικό τρόπο λειτουργίασ και αντίςτροφα. Ειδικότερα, όπωσ χαρακτθριςτικά προκφπτει από το 

ενδεικτικό ςχεδιάγραμμα τθσ Εικόνασ 6, θ εναλλαγι των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ από τον 

θλεκτροχδραυλικό ςτον χειροχδραυλικό περιελάμβανε τισ παρακάτω δφο ενζργειεσ:  
 

i. Άνοιγμα των επιςτομίων (Χ.2) που βρίςκονταν ςτθ  γζφυρα ςε ςθμείο κάτω από το οιακοςτρόφιο, ϊςτε  

να ειςαχκεί ο χειροκίνθτοσ μθχανιςμόσ (Χ.1) ςτο δίκτυο. 

ii. Κλείςιμο των επιςτομίων (Η.3), με ςκοπό τθν απομόνωςθ  του θλεκτροχδραυλικοφ ςυςτιματοσ (Η.1 -

Η.2) από το δίκτυο. 
 

Ωςτόςο, τα επιςτόμια απομόνωςθσ του θλεκτροχδραυλικοφ μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ βρίςκονταν ςτο 

μθχανοςτάςιο (Βλ. Εικόνα 7). Κατά ςυνζπεια, απαιτείτο θ μετάβαςθ του Κυβερνιτθ ςτον χϊρο του 

μθχανοςταςίου και το κλείςιμο των επιςτομίων, ενζργεια θ οποία κακυςτερεί τθν άμεςθ εναλλαγι και 

αποκατάςταςθ τθσ πθδαλιουχίασ του ςκάφουσ. Εναλλακτικά, θ εν λόγω ενζργεια κα μποροφςε να 

πραγματοποιθκεί από ζναν εκ των αλιεργατϊν που εργάηονταν ςτο ςκάφοσ, εντοφτοισ, όπωσ προζκυψε 

από τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, κανείσ εξ’ αυτϊν δεν γνϊριηε και δεν είχε εκπαιδευτεί ςτθ 

διαδικαςία εναλλαγισ του τρόπου πθδαλιουχίασ.  

Από τα ανωτζρω τεκμαίρεται ότι θ κζςθ ςτθν οποία βρίςκονταν τα επιςτόμια απομόνωςθσ του 

θλεκτροχδραυλικοφ ςυςτιματοσ, δεν επζτρεψε τθν άμεςθ εναλλαγι του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ για 

τθν αποκατάςταςθ του ελζγχου του ςκάφουσ.   

Επιπρόςκετα, δφναται να ςυναχκεί ότι εάν τα επιςτόμια ιταν τοποκετθμζνα ςτθ γζφυρα κα ιταν 

άμεςα προςβάςιμα από τον Κυβερνιτθ και ενδεχομζνωσ ο ζλεγχοσ του ςκάφουσ να είχε ανακτθκεί, υπό 

τθν προχπόκεςθ ότι το χρονικό διάςτθμα που μεςολάβθςε από τθ ςτιγμι τθσ διαπίςτωςθσ τθσ 

δυςλειτουργίασ ςτο ςφςτθμα πθδαλίου μζχρι τθν προςάραξι του, ιταν αρκετό για τθν εναλλαγι των 

ςυςτθμάτων.   

  

 
Εικόνα 7: Απεικόνιςθ κζςεων Κυβερνιτθ και επιςτομίων θλεκτροχδραυλικισ αντλίασ ςυςτιματοσ κυκλϊματοσ 

χειριςμοφ ςυςτιματοσ πθδαλίου, επί τμιματοσ του Σχεδίου Γενικισ Διάταξθσ του Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ». 
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Στθν κατεφκυνςθ προςδιοριςμοφ των απαιτοφμενων εργαςιϊν ςυντιρθςθσ των μθχανιςμϊν 

πθδαλιουχίασ, αναηθτικθκαν εγχειρίδια των καταςκευαςτϊν των επιμζρουσ εξαρτθμάτων τουσ. Ωςτόςο, 

διαπιςτϊκθκε ότι εγχειρίδια καταςκευαςτϊν για τουσ μθχανιςμοφσ πθδαλιουχίασ και τα εξαρτιματά τουσ 

δεν υφίςταντο. Κατά ςυνζπεια, οι εργαςίεσ ςυντιρθςθσ που πραγματοποιοφνταν εντάςςονταν ςε 

πρακτικζσ με βάςθ τθ γνϊςθ, ναυτικι τζχνθ και εμπειρία του ιδιοκτιτθ, του εκάςτοτε Κυβερνιτθ και των 

μελϊν των τεχνικϊν ςυνεργείων κακϊσ και τισ ειδικότερεσ εργαςίεσ που απαιτεί το πλαίςιο τακτικϊν 

επικεωριςεων για τθν ζκδοςθ ι κεϊρθςθ του Ριςτοποιθτικοφ αξιοπλοΐασ. Στο πλαίςιο αυτό, προζκυψε 

ότι θ ςυντιρθςθ των μθχανικϊν και τον θλεκτρολογικϊν μερϊν του ςκάφουσ πραγματοποιείτο από 

τεχνικό προςωπικό, ςτο οποίο ο ιδιοκτιτθσ του ςκάφουσ ανζκετε τθν εκτζλεςθ των εν λόγω εργαςιϊν επί 

ςειρά ετϊν. Οι εργαςίεσ ςυντιρθςθσ γίνονταν ςε ετιςια βάςθ κατά τθν περίοδο ςτθν οποία το ςκάφοσ δεν 

εργαηόταν λόγω απαγόρευςθσ αλιείασ, ιτοι τον Σεπτζμβριο εκάςτου ζτουσ.       

Για τθ διευκόλυνςθ τθσ ανάλυςθσ τθσ διαδικαςίασ ελζγχου και ςυντιρθςθσ που ακολουκείτο ςτο ΑΓΙΑ 

ΜΑΙΝΑ, το ςφςτθμα πθδαλιουχίασ δφναται να διαχωριςκεί ςε τρία μζρθ: Το μθχανικό μζροσ, το οποίο 

περιλαμβάνει το πθδάλιο τον άξονα και τισ γομφϊςεισ αυτοφ, το υδραυλικό μζροσ, το οποίο περιλαμβάνει  

τουσ κυλίνδρουσ πθδαλιουχίασ, τθν υδραυλικι αντλία του οιακοςτροφίου, τα επιςτόμια και τισ 

υδραυλικζσ ςωλθνϊςεισ και το θλεκτροχδραυλικό μζροσ το οποίο περιλαμβάνει τθν υδραυλικι αντλία, 

τον θλεκτρικό κινθτιρα, τισ βαλβίδεσ και το χειριςτιριο.  

Σθμειϊνεται ότι περιγραφι των εργαςιϊν ςυντιρθςθσ που πραγματοποιοφνταν ςτο ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, 

βαςίηεται ςε πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ, κακόςον δεν 

υφίςτατο αναλυτικι καταγραφι αυτϊν ςε παραςτατικά ζγγραφα. 

   

4.3.4.1 Συντήρηςη μηχανικοφ μζρουσ μηχανιςμοφ πηδαλιουχίασ 

Η ςυντιρθςθ του μθχανικοφ μζρουσ του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ περιλάμβανε τον οπτικό ζλεγχο τθσ 

κατάςταςθσ του πθδαλίου, του άξονά του και των ςθμείων ςτιριξθσ αυτοφ. Ρρόςκετα ελεγχόταν το 

ςφςτθμα ςτεγανοποίθςθσ ςτο ςθμείο όπου ο άξονασ του πθδαλίου διαπερνοφςε το περίβλθμα του 

ςκάφουσ και πραγματοποιείτο λίπανςθ όλων των κινοφμενων μερϊν. Οι εν λόγω εργαςίεσ 

πραγματοποιοφνταν κατά τθν ανζλκυςθ του ςκάφουσ ςτθν ξθρά, ςε ετιςια βάςθ.  

Η τελευταία ανζλκυςθ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ πριν τθν προςάραξθ, πραγματοποιικθκε τθν 18-09-2014, κατά 

τθν οποία δεν διαπιςτϊκθκαν προβλιματα ςτθν κατάςταςθ των μθχανικϊν μερϊν του πθδαλίου. 

Ρρόςκετα δεν αναφζρκθκαν προβλιματα ςτο μθχανικό μζροσ του πθδαλίου κατά το χρονικό διάςτθμα 

λειτουργίασ του ςκάφουσ από τθν κακζλκυςθ μζχρι και τθν προςάραξι του ςτο Ακρωτιρι «Ξζρεσ».   

 

4.3.4.2 Συντήρηςη υδραυλικοφ μζρουσ μηχανιςμοφ πηδαλιουχίασ 

Η ςυνικθσ διαδικαςία ελζγχου και ςυντιρθςθσ του υδραυλικοφ μζρουσ του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ, 

περιελάμβανε τον οπτικό ζλεγχο όλων των εξαρτθμάτων και των ςωλθνϊςεων και μεταξφ αυτϊν και τθσ 

υδραυλικισ αντλίασ του οιακοςτροφίου και των κυλίνδρων πθδαλιουχίασ για εντοπιςμό τυχόν διαρροϊν 

ςτουσ ςυνδζςμουσ τουσ. Ο εν λόγω ζλεγχοσ ιταν ςχεδόν κακθμερινόσ και ενταςςόταν ςτουσ 

προβλεπόμενουσ προ απόπλου ελζγχουσ τουσ οποίουσ πραγματοποιοφςε ο Κυβερνιτθσ.   

Ωςτόςο, θ πραγματοποίθςθ ειδικότερου περιοδικοφ ελζγχου τθσ αντλίασ του οιακοςτροφίου και των 

κυλίνδρων πθδαλιουχίασ, ο οποίοσ κα περιελάμβανε τθν εξάρμοςθ και επικεϊρθςι τουσ ι τθν 

αντικατάςταςθ των εξαρτθμάτων που ενδεχομζνωσ να παρουςίαηαν φκορά από τθ λειτουργία τουσ (όπωσ 

παρεμβφςματα – “τςιμοφχεσ”) δεν προζκυψε. Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, οι 

κφλινδροι πθδαλιουχίασ είχαν εξαρμοκεί ςτο παρελκόν περί τα 3 με 4 ζτθ πριν το ατφχθμα και είχαν 

αντικαταςτακεί τα εξαρτιματα ςτεγανοποίθςθσ (“τςιμοφχεσ”), από τον τεχνικό ο οποίοσ αναλάμβανε τθ 

ςυντιρθςθ των μθχανικϊν μερϊν του ςκάφουσ. Επιπρόςκετα, τον Σεπτζμβριο του 2014, λίγουσ μινεσ πριν 

4.3.4 Συντήρηςη μηχανιςμϊν πηδαλιουχίασ 
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το ατφχθμα, ο ίδιοσ τεχνικόσ είχε αντικαταςτιςει δφο ελαςτικοφσ υδραυλικοφσ ςωλινεσ (“μαρκοφτςια”). 

Τυχόν εξάρμοςθ και επικεϊρθςθ τθσ αντλίασ του οιακοςτροφίου δεν κατζςτθ δυνατόν να προςδιοριςκεί 

αν είχε πραγματοποιθκεί ςτο παρελκόν.       

Ραρά τα ανωτζρω, ςφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του 

εξεταηόμενου ατυχιματοσ, το υδραυλικό μζροσ του ςυςτιματοσ πθδαλιουχίασ δεν παρουςίαηε διαρροζσ.    

   

4.3.4.3 Συντήρηςη ηλεκτροχδραυλικοφ μζρουσ μηχανιςμοφ πηδαλιουχίασ 

Η διαδικαςία ελζγχου και ςυντιρθςθσ του θλεκτροχδραυλικοφ μζρουσ του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ, 

δφναται να εξεταςκεί ςε δφο τμιματα. Το πρϊτο τμιμα αφορά ςτθ ςυντιρθςθ του θλεκτρικοφ κινθτιρα 

και το δεφτερο αφορά ςτθ ςυντιρθςθ τθσ υδραυλικισ αντλίασ και των λοιπϊν εξαρτθμάτων.   

Η περιοδικι ςυντιρθςθ θλεκτρικϊν 

κινθτιρων περιλαμβάνει τθν εξάρμοςι 

τουσ ανά τακτά χρονικά διαςτιματα, 

ανάλογα με τισ ϊρεσ λειτουργίασ αυτϊν, 

με ςκοπό τθ μζτρθςθ τθσ μόνωςθσ 

(“Μegger test”), τον κακαριςμό τθσ 

περιτφλιξθσ, τθν αντικατάςταςθ των 

ςφαιροτριβζων (“ρουλεμάν”) κακϊσ και 

τθν αντικατάςταςθ των ψθκτρϊν 

(“καρβουνάκια”). Σθμειϊνεται ότι θ 

κατάςταςθ των ςφαιροτριβζων δφναται 

να παρακολουκείται κατά τθ λειτουργία 

του κινθτιρα κακότι οι ςφαιροτριβείσ οι 

οποίοι παρουςιάηουν φκορά επθρεάηουν 

τθ λειτουργία του κινθτιρα και τθν 

κακιςτοφν κορυβϊδθ. Αντίκετα, θ φκορά 

των ψθκτρϊν δεν είναι αντιλθπτι παρά 

μόνο με τθν εξάρμοςθ του κινθτιρα.  

Η ςυντιρθςθ του θλεκτρικοφ 

κινθτιρα του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ πραγματοποιείτο από θλεκτρολόγο ςτον οποίο ο ιδιοκτιτθσ του 

ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ανζκετε τισ θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ ςυντιρθςθσ και επιςκευισ. Στο πλαίςιο αυτό, 

προζβαινε ςε εξάρμοςθ του θλεκτρικοφ κινθτιρα, κακαριςμό και αντικατάςταςθ των ψθκτρϊν και των 

ςφαιροτριβζων. Ρρόςκετα, θ ςυνικθσ διαδικαςία ςυντιρθςθσ περιλάμβανε τθν αντικατάςταςθ των 

θλεκτρικϊν διακοπτϊν του μθχανιςμοφ πθδαλιουχίασ ςε 6μθνιαία βάςθ. 

Σφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, θ τελευταία ςυντιρθςθ του θλεκτρικοφ κινθτιρα είχε 

πραγματοποιθκεί τον Σεπτζμβριο του 2014 κατά τθν ετιςια προγραμματιςμζνθ ςυντιρθςθ του ςκάφουσ 

πριν τθν ζναρξθ τθσ αλιευτικισ περιόδου.  

Πςον αφορά τισ βαλβίδεσ του ςυςτιματοσ και το θλεκτρονικό χειριςτιριο αυτοφ, δεδομζνου ότι δεν 

κατζςτθ δυνατι θ ανεφρεςθ ειδικότερων πλθροφοριϊν από εγχειρίδια του καταςκευαςτι, θ ςυνικθσ 

διαδικαςία ελζγχου δφναται να περιλαμβάνει τον θλεκτρολογικό ζλεγχο των πθνίων για τυχόν διαρροι 

θλεκτρικοφ ρεφματοσ κακϊσ και τθ ςφςφιγξθ των θλεκτρικϊν επαφϊν. Ωςτόςο, δεν προζκυψαν ςτοιχεία 

που να βεβαιϊνουν τθν πραγματοποίθςθ των εν λόγω εργαςιϊν.      

Αντίςτοιχα, θ υδραυλικι αντλία εξαρμόηεται και επικεωρείται ανά τακτά χρονικά διαςτιματα 

λαμβάνοντασ υπόψθ τισ ϊρεσ λειτουργίασ και τισ ειδικότερεσ εργαςίεσ που περιγράφονται ςτο εγχειρίδιο 

του καταςκευαςτι. Ραράλλθλα προβλζπεται περιοδικόσ ζλεγχοσ και κακαριςμόσ του φίλτρου ελαίου 

κακϊσ και κακαριςμόσ τθσ δεξαμενισ, θ οποία κατά τθ ςυνικθ πρακτικι πραγματοποιείται ςε κάκε 

αντικατάςταςθ του ελαίου.  

 
Εικόνα 9: Χαρακτθριςτικι εικόνα φκαρμζνθσ ψικτρασ (1) θλεκτρικοφ κινθτιρα 

ςε ςφγκριςθ με μία καινοφρια (2), ςε μοτζρ τάξθσ μεγζκουσ παρόμοιασ με το 
χρθςιμοποιοφμενο ςτθν θλεκτροχδραυλικι αντλία του ςυςτιματοσ χειριςμοφ του 
πθδαλίου του Α/Κ «ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ»  
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Σφμφωνα με το πλθροφοριακό υλικό που ςυλλζχκθκε κατά τθ διερεφνθςθ του εξεταηόμενου ναυτικοφ 

ατυχιματοσ, ο τεχνικόσ ςτον οποίο ο ιδιοκτιτθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ανζκετε τισ μθχανολογικζσ εργαςίεσ 

ςυντιρθςθσ και επιςκευισ, είχε προβεί ςε κακαριςμό τθσ δεξαμενισ ελαίου και του φίλτρου ελαίου δφο 

(02) φορζσ κατά τθν τελευταία 5ετία με τθν τελευταία να είχε λάβει χϊρα δφο (02) ζτθ πριν το ατφχθμα. 

Αντίκετα, δεν προζκυψαν ςτοιχεία για εξάρμοςθ και ζλεγχο τθσ υδραυλικισ αντλίασ ςτο παρελκόν.    

 

4.3.5  Ζλεγχοσ και επιθεϊρηςη μηχανιςμϊν πηδαλιουχίασ 

Η επικεϊρθςθ των μθχανιςμϊν πθδαλίων αλιευτικϊν ςκαφϊν παρόμοιου τφπου με το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ 

από εξουςιοδοτθμζνουσ από το Ελλθνικό Κράτοσ Οργανιςμοφσ εντάςςεται ςτο πλαίςιο των 

μθχανοθλεκτρολογικϊν επικεωριςεων που προβλζπει το Β.Δ. 542/1968 «Ρερί εφαρμογισ του Νόμου 

4473/1965 "περί ελζγχου τθσ ναυςιπλοΐασ, Επικεωριςεωσ Εμπορικϊν Ρλοίων και άλλων τινϊν 

διατάξεων"», όπωσ ζχει τροποποιθκεί και ιςχφει.  

Κατά τισ διατάξεισ του προαναφερόμενου νομοκετιματοσ και ειδικότερα του εδαφίου (γ) τθσ παρ. 2 

του άρκρου 7 προβλζπεται τακτικι περιοδικι επικεϊρθςθ καλισ λειτουργίασ των μθχανοθλεκτρολογικϊν 

μερϊν του ςκάφουσ κάκε 12 μινεσ. Επίςθσ προβλζπεται ειδικότερθ επικεϊρθςθ κατά τρόπο με τον οποίο 

να επιτυγχάνεται ο λεπτομερισ ζλεγχοσ όλων των τμθμάτων τθσ μθχανοθλεκτρολογικισ εγκατάςταςθσ με 

πλιρθ εξάρμοςθ, λιψεισ μετριςεων, αποκαταςτάςεισ φκορϊν κ.λ.π. ςε χρονικό διάςτθμα εντόσ 48 

μθνϊν.  

Η τελευταία επικεϊρθςθ του μθχανοθλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ πριν το ατφχθμα, 

είχε πραγματοποιθκεί τθν 18-09-2014 από τον φορζα Ριςτοποίθςθσ ςτο πλαίςιο τθσ ζκδοςθσ Ρ.Γ.Ε.. Κατά 

τθ διαδικαςία τθσ επικεϊρθςθσ πραγματοποιικθκε, μεταξφ άλλων, δοκιμι των ςυςτθμάτων πθδαλιουχίασ 

με ικανοποιθτικά αποτελζςματα, όπωσ αυτό προκφπτει από τθν ζκκεςθ επικεϊρθςθσ του ςκάφουσ (Βλ. 

Εικόνα 10).    

 

 

Εικόνα 10: Απόςπαςμα τθσ ζκκεςθσ τθσ τελευταίασ επικεϊρθςθσ του ςκάφουσ πριν τθν ζκδοςθ του Ριςτοποιθτικοφ Αξιοπλοΐασ του. 

 

Εντοφτοισ, από τα ςτοιχεία που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ δεν 

προζκυψαν ςτοιχεία που να επιβεβαιϊνουν ότι θ διαδικαςία ελζγχου και επικεϊρθςθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ 

περιελάμβανε τον λεπτομερι ζλεγχο των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ ι μζροσ αυτϊν με πλιρθ εξάρμοςθ.  

Σθμειϊνεται ότι επιμζρουσ τμιματα των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ, όπωσ ο θλεκτροκινθτιρασ και οι 

κφλινδροι πθδαλιουχίασ, είχαν εξαρμοςκεί για ςυντιρθςθ ςτο παρελκόν, εντοφτοισ θ διαδικαςία αυτι 

πραγματοποιείτο με πρωτοβουλία του ιδιοκτιτθ και των τεχνικϊν που είχαν αναλάβει τθ ςυντιρθςθ του 
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ςκάφουσ και δεν ενταςςόταν ςτο πλαίςιο των απαιτοφμενων ελζγχων για τθν Ριςτοποίθςθ του ςκάφουσ. 

Κατά ςυνζπεια, δεν υφίςτατο τιρθςθ αρχείου και καταγραφι των υπόψθ ελζγχων, ϊςτε να κακίςταται 

εφικτι θ παρακολοφκθςι τουσ όπωσ επίςθσ και ο κατάλλθλοσ προγραμματιςμόσ ςτθν κατεφκυνςθ τθσ 

απαίτθςθσ θ οποία προβλζπεται ςτο προαναφερόμενο κανονιςτικό πλαίςιο, περί λεπτομεροφσ 

επικεϊρθςθσ με εξάρμοςθ όλων των τμθμάτων του μθχανοθλεκτρολογικοφ εξοπλιςμοφ κάκε 48 μινεσ.   

Υπό το πρίςμα των ανωτζρω, δφναται να ςυναχκεί ότι θ ζλλειψθ απαίτθςθσ για τθν τιρθςθ αρχείου και 

προγραμματιςμοφ των λεπτομερϊν ελζγχων και επικεωριςεων με εξάρμοςθ των επιμζρουσ τμθμάτων τθσ 

μθχανοθλεκτρολογικισ εγκατάςταςθσ, ςυνετζλεςε ϊςτε να μθν ζχει πραγματοποιθκεί λεπτομερισ 

ζλεγχοσ όλων των εξαρτθμάτων των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, ιτοι του χειριςτθρίου, 

των βαλβίδων, τθσ υδραυλικισ αντλίασ του οιακοςτροφίου και τθσ υδραυλικισ αντλίασ του 

θλεκτροχδραυλικοφ ςυςτιματοσ πθδαλιουχίασ.   

     

4.4 Σωςτικά μζςα και εξοπλιςμόσ 

Το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ κατά το χρονικό διάςτθμα του ατυχιματοσ ζφερε μία πνευςτι ςωςίβια ςχεδία 

χωρθτικότθτασ 10 ατόμων και 2 πλευςτικζσ ςυςκευζσ ςυνολικισ χωρθτικότθτασ 8 ατόμων όπωσ αυτζσ 

καταγράφονται ςτο ιςχφον ΡΓΕ. Ωςτόςο, όπωσ προζκυψε από τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν, οι 

επιβαίνοντεσ δεν χρθςιμοποίθςαν κανζνα από τα προαναφερόμενα ςωςτικά μζςα για τθ διάςωςι τουσ. 

Το γεγονόσ ότι θ απόςταςθ του ςθμείου προςάραξθσ από τθν ακτι ιταν τθσ τάξθσ λίγων μζτρων 

ςυνετζλεςε ςτθν απόφαςθ του Κυβερνιτθ ςχετικά με τθ μζκοδο εγκατάλειψθσ που κα ακολουκείτο, 

δθλαδι μζςω τθσ απευκείασ ειςόδου ςτθ κάλαςςα και κολφμβθςθσ ζωσ τθν ακτι και τθσ χριςθσ ςχοινιοφ 

για τθν ανάςυρςθ των αλιεργατϊν, οι οποίοι δεν γνϊριηαν κολφμβθςθ. 

Κατά ςυνζπεια, θ απόδοςθ των ςωςτικϊν μζςων ςτο εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα δεν δφναται να 

αξιολογθκεί. Ωςτόςο, ςθμειϊνεται ότι θ χριςθ των ςωςτικϊν μζςων των αλιευτικϊν ςκαφϊν και 

ιδιαίτερα τθσ πνευςτισ ςωςίβιασ ςχεδίασ απαιτεί εξοικείωςθ με τθ διαδικαςία απελευκζρωςθσ και ρίψθσ 

και κατά ςυνζπεια κατάλλθλθ εκπαίδευςθ των αλιεργατϊν, αντικείμενο το οποίο περιγράφεται ςε 

επόμενθ παράγραφο.   

 

4.5 Ρλήρωμα 

4.5.1 Κυβερνήτησ 

Ο Κυβερνιτθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ιταν 55 ετϊν με μεγάλθ εμπειρία ςε αλιευτικά ςκάφθ, ςτα οποία 

εργαηόταν από το 1980. Ήταν κάτοχοσ Ειδικοφ Ρτυχίου Κυβερνιτθ το οποίο είχε εκδοκεί το 2004 και από 

τότε εργαηόταν ςε αυτοφ του τφπου τα ςκάφθ ωσ Κυβερνιτθσ. Στο ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ναυτολογικθκε για 

πρϊτθ φορά τθν 30-09-2014, ιτοι περί τουσ 2,5 μινεσ πριν το ατφχθμα. Ήταν εξοικειωμζνοσ με τθν 

περιοχι του ατυχιματοσ κακόςον θ πολφχρονθ υπθρεςία του ιταν ωσ επί το πλείςτον ςε αλιευτικά ςκάφθ 

τα οποία δραςτθριοποιοφτναν ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι τθσ Λζςβου. Μετά το ατφχθμα του ΑΓΙΑ 

ΜΑΙΝΑ ςυνζχιςε τθν εργαςία του ωσ Κυβερνιτθσ αλιευτικϊν ςκαφϊν.  

 

4.5.2 Αλιεργάτεσ 

Οι τζςςερισ (04) αλιεργάτεσ που επζβαιναν ςτο ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ιταν Αιγυπτιακισ υπθκοότθτασ, θλικίασ 

μεταξφ 34 ζωσ 48 ζτθ και είχαν προςλθφκεί κατά το χρονικό διάςτθμα 2,5 με 3 μινεσ πριν το ατφχθμα. 

Εργάηονταν ςε Ελλθνικά αλιευτικά ςκάφθ επί ςειρά ετϊν. Μάλιςτα τρεισ (03) εξ’ αυτϊν είχαν εργαςτεί με 

τον ίδιο Κυβερνιτθ για πολλά χρόνια ςε άλλα αλιευτικά ςκάφθ. Κανζνασ εκ των αλιεργατϊν δεν διζκετε 

κάποιο πιςτοποιθτικό ναυτικισ ικανότθτασ ι άλλο ζγγραφο πιςτοποίθςθσ ναυτικϊν γνϊςεων, κακόςον 

δεν απαιτείται από τθν ιςχφουςα νομοκεςία. Η επικοινωνία ςτο ςκάφοσ πραγματοποιείτο ςτθν Ελλθνικι 

γλϊςςα, κακόςον οι αλιεργάτεσ μιλοφςαν και καταλάβαιναν τθν Ελλθνικι, λόγω τθσ πολφχρονθσ 

υπθρεςίασ τουσ ςε ιδίου τφπου Α/Κ ςκάφθ.  
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4.5.2.1 Ρλαίςιο εργαςίασ αλλοδαπϊν αλιεργατϊν 

Οι Αιγφπτιοι αλιεργάτεσ που απαςχολοφνται ςε Ελλθνικά αλιευτικά ςκάφθ εργάηονται δυνάμει 

διακρατικισ ςυμφωνίασ μεταξφ τθσ Ελλάδασ και τθσ Αιγφπτου, περί προαγωγισ τθσ διμεροφσ ςυνεργαςίασ 

ςε κζματα εργαςίασ, θ οποία κυρϊκθκε με τον ν.1453/84 (ΦΕΚ Α’ 88) όπωσ ζχει τροποποιθκεί και ιςχφει.  

Ρροςλαμβάνονται από τουσ ιδιοκτιτεσ των αλιευτικϊν ςκαφϊν με κφριο κριτιριο, αν όχι μοναδικό, τθν 

ικανότθτά τουσ ςτον τομζα τθσ αλιευτικισ εργαςίασ κακ’ αυτισ, θ οποία αφορά ςτθ χριςθ και ςυντιρθςθ 

του αλιευτικοφ εξοπλιςμοφ (δικτυωμάτων, μζςων αποκικευςθσ κ.λ.π.), ςτθ ςυγκζντρωςθ και διαλογι του 

αλιεφματοσ κ.τ.λ.. Ωσ εκ τοφτου, οι αρμοδιότθτεσ και τα κακικοντά τουσ ςτα αλιευτικά ςκάφθ 

περιορίηονται, λόγω τθσ ιδιότθτάσ τουσ, αποκλειςτικά ςτθ διενζργεια τθσ αλιείασ.  

Ραράλλθλα, οι αλιεργάτεσ δεν αποτελοφν μζλθ πλθρϊματοσ και κατά ςυνζπεια δεν υφίςταται πλαίςιο 

που να ρυκμίηει τισ απαιτοφμενεσ γνϊςεισ και ικανότθτεσ για να επιτραπεί θ εργαςία τουσ ςτθ κάλαςςα 

και ειδικότερα ςτα αλιευτικά ςκάφθ. Κατά ςυνζπεια, δεν υφίςταται υποχρζωςθ κολυμβθτικισ ικανότθτασ 

για τουσ αλιεργάτεσ όπωσ αντίςτοιχα απαιτείται για τα μζλθ πλθρϊματοσ ανεξαρτιτωσ ειδικότθτασ. 

Σθμειϊνεται ότι λόγω τθσ ςχεδόν κακθμερινισ λειτουργίασ των αλιευτικϊν ςκαφϊν και τθσ φφςθσ τθσ 

εργαςίασ, οι αλιεργάτεσ εκτίκενται κακθμερινά ςτουσ κινδφνουσ που εγκυμονεί θ εργαςία ςτο καλάςςιο 

περιβάλλον. Ωσ εκ τοφτου, θ κολυμβθτικι ικανότθτα δφναται να αποτελζςει ςθμαντικό παράγοντα ςτθν 

αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ παρόμοιων περιςτατικϊν, ενϊ αντίκετα θ ζλλειψι τθσ ενδζχεται να 

δθμιουργιςει απρόβλεπτεσ δυςκολίεσ, ιδιαίτερα όταν οι ςυνκικεσ δυςχεραίνουν τθν εφαρμογι των 

προβλεπόμενων διαδικαςιϊν. Στθν κατεφκυνςθ αυτι δφναται να λθφκεί υπόψθ ότι, ανεξάρτθτα από τθ 

δυνατότθτα χριςθσ τθσ ατομικισ ςωςίβιασ ηϊνθσ, θ οποία επιτρζπει ςτον ναυαγό τθν επίπλευςι του ςτθν 

επιφάνεια τθσ κάλαςςασ, ενδζχεται να απαιτθκεί θ κολφμβθςθ από πλευράσ του ναυαγοφ είτε προσ τθν 

ακτι είτε για τθν προςζγγιςθ τυχόν πλωτοφ μζςου διάςωςθσ.       

Επί του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ θ ζλλειψθ κολυμβθτικισ ικανότθτασ των αλιεργατϊν, 

ςυνετζλεςε ςτθν απόφαςθ του Κυβερνιτθ να εγκαταλείψει πρϊτοσ το ςκάφοσ και να βγει ςτθν ακτι απ’ 

όπου ανζςυρε τουσ αλιεργάτεσ με τθ χριςθ ςχοινιοφ. 

     

4.5.2.2 Εκπαίδευςη αλιεργατϊν 

Κακίςταται ςαφζσ ότι θ εργαςία ςε αλιευτικά ςκάφθ απαιτεί τθν εξοικείωςθ του προςωπικοφ με το 

υδάτινο ςτοιχείο κακϊσ και με τισ διαδικαςίεσ αντιμετϊπιςθσ εκτάκτων αναγκϊν.  

Στο πλαίςιο αυτό,  τα άρκρα 8 και 9 του Ρ.Δ. 281/1996 (ΦΕΚ Α’ 198) «Ελάχιςτεσ προδιαγραφζσ 

αςφάλειασ και υγείασ κατά τθν εργαςία ςτα αλιευτικά ςκάφθ ςφμφωνα με τθν οδθγία 93/103/ΕΚ του 

Συμβουλίου τθσ 23θσ Νοεμβρίου 1993», όπωσ ζχει τροποποιθκεί και ιςχφει, προβλζπουν τθν ενθμζρωςθ 

των αλιεργατϊν με μζριμνα του εκάςτοτε Κυβερνιτθ, ςχετικά με μζτρα που λαμβάνονται για τθν 

αςφάλεια και τθν υγεία πάνω ςτο ςκάφοσ. Ειδικότερα, προβλζπεται θ παροχι ςαφϊν και κατανοθτϊν 

οδθγιϊν επί κεμάτων που άπτονται τθσ πυραςφάλειασ, τθσ χριςθσ των ςωςτικϊν μζςων και των μζςων 

επιβίωςθσ. Στθν κατεφκυνςθ αυτι, ςτο Ραράρτθμα ΙΙΙ του ανωτζρω νομοκετιματοσ προβλζπεται θ 

ςυγκζντρωςθ των εργαηομζνων και θ εκτζλεςθ γυμναςίων διάςωςθσ ςε μθνιαία βάςθ για τον χειριςμό και 

τθ λειτουργία των ςωςτικϊν μζςων του ςκάφουσ.     

Υπό το πρίςμα των ανωτζρω, ςε ςυνδυαςμό με τα αναφερόμενα ςτθν προθγοφμενθ παράγραφο 

ςχετικά με τθν ζλλειψθ πλαιςίου το οποίο να ρυκμίηει τισ απαιτοφμενεσ γνϊςεισ και ικανότθτεσ των 

αλιεργατϊν, ςυνάγεται ότι δεν υφίςταται υποχρζωςθ εκπαίδευςθσ των αλιεργατϊν ςτθ λειτουργία των 

μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ. Ωσ εκ τοφτου, οι αλιεργάτεσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ δεν γνϊριηαν τον τρόπο με τον 

οποίο ιταν εφικτι θ εναλλαγι των δφο μθχανιςμϊν μζςω των επιςτομίων του υδραυλικοφ δικτφου και 

κατά ςυνζπεια δεν υφίςτατο δυνατότθτα να κλείςουν τα επιςτόμια του θλεκτροχδραυλικοφ μθχανιςμοφ 
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ςτο μθχανοςτάςιο και με τον τρόπο αυτό να ςυνδράμουν τον Κυβερνιτθ ςτθν αντιμετϊπιςθ τθσ βλάβθσ 

του πθδαλίου. 

Συμπεραίνεται λοιπόν ότι θ εκπαίδευςθ των αλιεργατϊν ςτθ λειτουργία των κφριων μθχανθμάτων του 

ςκάφουσ, όπωσ ο μθχανιςμόσ πθδαλιουχίασ, ενδεχομζνωσ να ςυνζβαλλε κετικά ςτθν ζγκαιρθ 

αντιμετϊπιςθ τθσ βλάβθσ, υπό τθν προχπόκεςθ ότι το χρονικό διάςτθμα κα ιταν αρκετό για τθν εναλλαγι 

λειτουργίασ μεταξφ των ςυςτθμάτων.  

 

4.6 Κόπωςη 

Το Ρ.Δ. 16/2004 (ΦΕΚ Α 9) ρυκμίηει τισ απαιτιςεισ περί οργανικισ ςφνκεςθσ πλθρϊματοσ αλιευτικϊν 

πλοίων που εκτελοφν πλόεσ Εςωτερικοφ. Σφμφωνα με τθν παρ. 2 του άρκρου 1 του εν λόγω διατάγματοσ, 

τθ διακυβζρνθςθ αλιευτικϊν πλοίων που εκτελοφν πλόεσ εςωτερικοφ τα οποία απαλλάςςονται από τθν 

υποχρζωςθ να εφοδιάηονται με ναυτολόγιο ι ζχουν ναυτολόγιο χωρίσ να υποχρεοφνται, μπορεί να 

αναλαμβάνει ζνασ (01) Κυβερνιτθσ Γϋ ι κάτοχοσ ειδικοφ πτυχίου Κυβερνιτθ που κακορίηεται από το 

άρκρο 3 του Ρ.Δ. 260/2001 (ΦΕΚ Α 185) ι κάτοχοσ αδείασ Χειριςτι πθδαλιοφχου που κακορίηεται από το 

άρκρο 9 Γενικοφ Κανονιςμοφ Λιμζνοσ 17 (ΦΕΚ Β 1136) του 1997. 

Σε εφαρμογι τθσ προαναφερόμενθσ διάταξθσ, ο Κυβερνιτθσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ, ο οποίοσ ιταν κάτοχοσ 

ειδικοφ Ρτυχίου Κυβερνιτθ, αποτελοφςε τον μοναδικό προςοντοφχο για τθ διακυβζρνθςθ του ςκάφουσ 

κατά τθ διάρκεια τθσ αλιείασ αλλά και κατά τον πλου προσ και από τθν περιοχι αλιείασ.  

Τθν θμζρα του ναυτικοφ ατυχιματοσ, το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ απζπλευςε τισ πρϊτεσ πρωινζσ ϊρεσ και μζχρι 

τθν ϊρα τθσ προςάραξθσ, κατά τον πλου τθσ επιςτροφισ ςτον λιμζνα, ιταν ςε κίνθςθ. Το χρονικό 

διάςτθμα από τον απόπλου του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ μζχρι τθ ςτιγμι τθσ προςάραξθσ ιταν 14 ϊρεσ και 20 λεπτά. 

Κατά ςυνζπεια, για το εν λόγω χρονικό διάςτθμα, απαιτείτο θ αδιάλειπτθ εργαςία του Κυβερνιτθ, ο 

οποίοσ πζραν τθσ διακυβζρνθςθσ του ςκάφουσ, ςυντονίηει και κακοδθγεί τθν αλιευτικι δραςτθριότθτα.  

Η ςυνεχισ εργαςία ςτο ιδιαίτερα δφςκολο καλάςςιο περιβάλλον για τόςο μεγάλο χρονικό διάςτθμα 

προκαλεί ςωματικι κόπωςθ και δφναται να επιδράςει αρνθτικά ςτθν εργαςία. Σθμειϊνεται ότι, παραμονι 

οι εργαηόμενοι ςε πλοία επθρεάηονται και από τισ καιρικζσ ςυνκικεσ κακόςον οι κινιςεισ του ςκάφουσ 

που οφείλονται ςτον κυματιςμό (διατοιχιςμοί – προνευταςμοί) αυξάνουν ςθμαντικά τθν καταπόνθςθ του 

ςϊματοσ.   

Οι αλιεργάτεσ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ είχαν δυνατότθτα εκ περιτροπισ ανάπαυςθσ, κατά τθ διάρκεια τθσ 

αλιείασ, ςτισ κουκζτεσ που διζκετε το ςκάφοσ. Ωςτόςο, θ εν λόγω δυνατότθτα δεν υφίςτατο για τον 

Κυβερνιτθ, ο οποίοσ ιταν ο μόνοσ προςοντοφχοσ για τθ διακυβζρνθςθ του ςκάφουσ. Για τθν 

αντιμετϊπιςθ τθσ κόπωςθσ, ο Κυβερνιτθσ παρζδιδε τθ διακυβζρνθςθ του ςκάφουσ ςε ζναν εκ των 

αλιεργατϊν και αναπαυόταν ςτθν κλίνθ θ οποία βριςκόταν πρφμνθκεν τθσ γζφυρασ του ςκάφουσ και απ’ 

όπου ιταν άμεςα διακζςιμθ θ παρζμβαςι του εφόςον απαιτείτο. Η εν λόγω διαδικαςία ανάπαυςισ του 

διαρκοφςε περίπου μία (01) ϊρα και γινόταν κατά τθ διάρκεια τθσ αλιείασ, ςε περιοχι όπου δεν υπιρχε 

ναυτιλιακι κίνθςθ και εφόςον ο Κυβερνιτθσ ζκρινε ότι το ςκάφοσ κα παρζμενε αςφαλζσ και οι ςυνκικεσ 

πλοιγθςθσ δεν ιταν ιδιαίτερα δφςκολεσ. 

Λαμβάνοντασ υπόψθ τα ανωτζρω, θ ςυμβολι τθσ κόπωςθσ του Κυβερνιτθ ςτθν επζλευςθ του 

εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ δεν δφναται να αποκλειςτεί.  

  

4.7 Οργάνωςη χρόνου εργαςίασ ςτα αλιευτικά ςκάφη 
Η οργάνωςθ του χρόνου εργαςίασ ςτα αλιευτικά ςκάφθ ρυκμίηεται από τισ διατάξεισ του Ρ.Δ. 88/1999 

(ΦΕΚ Α 94) «Ελάχιςτεσ προδιαγραφζσ για τθν οργάνωςθ του χρόνου εργαςίασ ςε ςυμμόρφωςθ με τθν 

Οδθγία 93/104/ΕΚ» όπωσ ζχει τροποποιθκεί και ιςχφει. Σφμφωνα με το άρκρο 14β του εν λόγω 

διατάγματοσ προβλζπεται, μεταξφ άλλων, ότι ςε οποιαδιποτε χρονικι περίοδο εικοςιτεςςάρων (24) ωρϊν 

ο μζγιςτοσ αρικμόσ ωρϊν εργαςίασ δεν δφναται να υπερβαίνει τισ δεκατζςςερισ (14) ϊρεσ, ενϊ ο 
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ελάχιςτοσ αρικμόσ ανάπαυςθσ τισ δζκα (10) ϊρεσ. Με το προαναφερόμενο άρκρο ρυκμίηεται το ωράριο 

εργαςίασ / ανάπαυςθσ και επί χρονικοφ διαςτιματοσ επτά (07) θμερϊν, ωςτόςο θ ικανοποίθςθ τθσ εν 

λόγω απαίτθςθσ δεν δφναται να εκτιμθκεί για το εξεταηόμενο ναυτικό ατφχθμα λόγω απουςίασ ςτοιχείων 

που να καταδεικνφουν τθ λειτουργία του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ τισ θμζρεσ πριν από το ατφχθμα.      

Ππωσ προαναφζρκθκε το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ μζχρι τθ ςτιγμι τθσ προςάραξθσ ιταν ςε ςυνεχι λειτουργία 

δεκατεςςάρων (14) ωρϊν και είκοςι (20) λεπτϊν. Αν και ενδιάμεςα ο Κυβερνιτθσ είχε παραδϊςει τθ 

διακυβζρνθςθ του ςκάφουσ ςε αλιεργάτθ για μία (01) ϊρα περίπου και είχε αναπαυκεί ςτθν κλίνθ 

πρφμνθκεν τθσ γζφυρασ, εντοφτοισ το ςκάφοσ ςυνζχιηε τθν αλιεία και ο Κυβερνιτθσ διατθροφςε τθν 

ευκφνθ τθσ διακυβζρνθςισ του. Κατά ςυνζπεια, το εν λόγω χρονικό διάςτθμα δεν δφναται να εξαιρεκεί 

από τισ ϊρεσ εργαςίασ και να ενταχκεί ςτισ ϊρεσ ανάπαυςθσ. Συμπλθρωματικά κα πρζπει να λθφκεί 

υπόψθ ότι θ 14ωρθ ςυνεχισ εργαςία ενόσ Κυβερνιτθ, ιδιαίτερα όταν οι καιρικζσ ςυνκικεσ δεν είναι 

ευνοϊκζσ, καταπονεί ςθμαντικά τον οργανιςμό του και ςυντελεί ςτθν κόπωςι του.    

Συνάγεται λοιπόν ότι κατά τθ διάρκεια τθσ προςάραξθσ οι ϊρεσ εργαςίασ του Κυβερνιτθ είχαν υπερβεί 

το μζγιςτο επιτρεπόμενο όριο που τίκεται από το προαναφερόμενο κανονιςτικό πλαίςιο. Επιπρόςκετα, 

ςφμφωνα με τισ πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ, θ ςυνικθσ 

θμεριςια λειτουργία του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ κυμαινόταν ςτισ δεκατζςςερισ (14) ϊρεσ ςυνεχοφσ λειτουργίασ 

περίπου και δεν ενταςςόταν ςε ιδιαίτερο προγραμματιςμό με ςκοπό τθν κάλυψθ των απαιτιςεων 

μζγιςτου χρόνου εργαςίασ και ελάχιςτου χρόνου ανάπαυςθσ ςε 24ωρθ και 7ιμερθ βάςθ για τον 

Κυβερνιτθ. Ρζραν αυτοφ δεν προζκυψε θ καταγραφι και τιρθςθ αρχείου ςχετικά με τισ ϊρεσ εργαςίεσ 

και ανάπαυςθσ, το οποίο κα δφνατο να διευκολφνει τθν παρακολοφκθςθ εφαρμογισ των προβλεπόμενων 

απαιτιςεων από τον ιδιοκτιτθ αλλά και τον Κυβερνιτθ του ςκάφουσ, ϊςτε να προγραμματίηεται 

κατάλλθλα θ αλιευτικι δραςτθριότθτα. Υπογραμμίηεται ότι θ τιρθςθ αρχείου ωρϊν εργαςίασ και 

ανάπαυςθσ ςτα αλιευτικά ςκάφθ ιδίου τφπου με το ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ δεν εντάςςεται ςε υποχρεωτικό 

διαδικαςτικό πλαίςιο.    

Σφμφωνα με πλθροφορίεσ που ςυλλζχκθκαν κατά τθ διερεφνθςθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ 

διαπιςτϊνεται ότι παρόμοιεσ ςυνκικεσ λειτουργίασ εφαρμόηονται και ςε άλλα ιδίου τφπου αλιευτικά 

ςκάφθ με ζναν (01) Κυβερνιτθ. Ειδικότερα δεν υφίςταται κατάλλθλοσ προγραμματιςμόσ τθσ αλιευτικισ 

δραςτθριότθτασ και παρακολοφκθςθ των ωρϊν εργαςίασ/ανάπαυςθσ με αποτζλεςμα ςε οριςμζνεσ 

περιπτϊςεισ να μθν τθροφνται οι απαιτιςεισ μεγίςτου αρικμοφ ωρϊν εργαςίασ ι ελαχίςτου αρικμοφ 

ωρϊν ανάπαυςθσ.  

Εκ των ανωτζρω ςυνάγεται ότι θ ζλλειψθ απαίτθςθσ για τθν καταγραφι των ωρϊν εργαςίασ και 

ανάπαυςθσ δφναται να ςυντελζςει ςτθ λειτουργία των αλιευτικϊν ςκαφϊν με τρόπο κατά τον οποίο να 

μθν πλθροφνται οι απαιτιςεισ του Ρ.Δ. 88/1999, όπωσ ζχει τροποποιθκεί και ιςχφει.    
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Τα παρακάτω ςυμπεράςματα, μζτρα αςφάλειασ και ςυςτάςεισ αςφαλείασ δεν κα πρζπει ςε καμία 

περίπτωςθ να λαμβάνονται ωσ τεκμιριο ευκφνθσ ι υπαιτιότθτασ. Η παράκεςθ αυτών δεν κα πρζπει 

να ςυςχετίηεται με ςειρά προτεραιότθτασ ι ςπουδαιότθτασ. 

 

5. Συμπεράςματα 
Η διεξαγωγι τθσ διερεφνθςθσ του εξεταηόμενου ναυτικοφ ατυχιματοσ και θ ανάλυςθ του, ανζδειξε 

ςυντελεςτικοφσ παράγοντεσ (contributing factors)  και ςυμπεράςματα, τα οποία παρατίκενται παρακάτω:  

 
1. Η προςάραξθ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ επιλκε λόγω βλάβθσ του θλεκτροχδραυλικοφ μθχανιςμοφ 

πθδαλίου (§3.3.1, §4.3). 

2. Η βλάβθ του μθχανιςμοφ πθδαλίου δεν προςδιορίςτθκε λόγω τθσ βφκιςθσ και τθσ ολικισ 

καταςτροφισ του ςκάφουσ (§4.3).    

3. Η πλεφςθ του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ πραγματοποιικθκε ςε κοντινι απόςταςθ από τα αβακι ςτθν Άκρα 

«Ξζρεσ» και δεν υφίςτατο ικανό χρονικό διάςτθμα αντίδραςθσ ςτθ βλάβθ του πθδαλίου (§4.2.1). 

4. Δεν ζγινε χριςθ του ςυςτιματοσ δακτυλίων αςφαλείασ και ειδοποίθςθσ που διζκετε θ ςυςκευι 

Radar (§4.2.2).  

5. Δεν υφίςταται κανονιςτικό πλαίςιο απαιτιςεων για τον μθχανιςμό πθδαλιουχίασ των αλιευτικϊν 

ςκαφϊν (§4.3.1). 

6. Η κζςθ των επιςτομίων των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ δεν επζτρεπε ςτον Κυβερνιτθ τθν άμεςθ 

εναλλαγι των δφο ςυςτθμάτων (§4.3.3). 

7. Δεν υφίςταντο εγχειρίδια καταςκευαςτι για τα επιμζρουσ εξαρτιματα των μθχανιςμϊν 

πθδαλιουχίασ από τα οποία να προβλζπεται θ διαδικαςία ςυντιρθςθσ και επικεϊρθςθσ (§4.3.4). 

8. Δεν είχε πραγματοποιθκεί λεπτομερισ ζλεγχοσ με εξάρμοςθ ςε όλα τα εξαρτιματα των 

μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ (§4.3.4, §4.3.4.1, §4.3.4.2, §4.3.4.3). 

9. Η διαδικαςία επικεϊρθςθσ για τθν ζκδοςθ ΡΓΕ δεν εντόπιςε τθ μθ πραγματοποίθςθ λεπτομεροφσ 

ελζγχου με εξάρμοςθ ςε όλα τα εξαρτιματα των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ (§4.3.5).  

10. Δεν υφίςταται απαίτθςθ  κολυμβθτικισ ικανότθτασ των αλιεργατϊν που εργάηονται ςτα αλιευτικά 

ςκάφθ (§4.5.2, §4.5.2.1).   

11. Η ζλλειψθ κολυμβθτικισ ικανότθτασ των αλιεργατϊν ςυνετζλεςε ςτθ λιψθ απόφαςθσ του 

Κυβερνιτθ για τον τρόπο εγκατάλειψθσ του ςκάφουσ (§3.3.2, §4.5.2.1). 

12. Οι αλιεργάτεσ δεν ιταν εξοικειωμζνοι με τθ διαδικαςία εναλλαγισ των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ 

του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ  (§4.3.3, §4.5.2.2). 

13. Η ςυμβολι τθσ κόπωςθσ του Κυβερνιτθ ςτθν επζλευςθ του ναυτικοφ ατυχιματοσ δεν δφναται να 

αποκλειςτεί (§4.6). 

14. Κατά τθ διάρκεια τθσ προςάραξθσ θ εργαςία του Κυβερνιτθ είχε υπερβεί το μζγιςτο επιτρεπόμενο 

όριο ανά 24ωρο (§4.6).   



 
24 ΕΛΥΔΝΑ – Έκθεση Διερεύνησης ναστικού ατστήματος 01/2014 

15. Η αλιευτικι δραςτθριότθτα του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ δεν ενταςςόταν ςε προγραμματιςμό με ςκοπό τθ 

τιρθςθ των απαιτιςεων του π.δ. 88/1999, περί οργάνωςθσ του χρόνου εργαςίασ (§4.6).  

16. Δεν υφίςτατο καταγραφι και τιρθςθ αρχείου των ωρϊν εργαςίασ και ανάπαυςθσ για τθν 

παρακολοφκθςθ τθσ εφαρμογισ των απαιτιςεων του π.δ. 88/1999, περί οργάνωςθσ του χρόνου 

εργαςίασ (§4.7). 

 

6. Αναληφθείςεσ ενζργειεσ 
Στο πλαίςιο τθσ διαδικαςίασ διαβοφλευςθσ που προθγικθκε τθσ ζκδοςθσ τθσ παροφςασ ζκκεςθσ 

διερεφνθςθσ δεν περιιλκαν πλθροφορίεσ ςχετικζσ με τυχόν αναλθφκείςεσ ενζργειεσ μετά το εξεταηόμενο 

ατφχθμα, από τουσ εμπλεκόμενουσ ςε αυτό φορείσ. 

 
 

7. Συςτάςεισ αςφαλείασ 
Με βάςθ τθν ανάλυςθ και τα ςυμπεράςματα που προζκυψαν, διατυπϊνονται οι κάτωκι ςυςτάςεισ 

αςφαλείασ: 

7.1 Ρροσ τον Κυβερνήτη του Α/Κ  ςυςτήνεται: 

01/2014:  1. Η τιρθςθ αςφαλοφσ απόςταςθσ από τισ ακτζσ ϊςτε να κακίςταται εφικτι θ αντιμετϊπιςθ 

τυχόν δυςλειτουργίασ κρίςιμου για τθν ναυςιπλοΐα εξοπλιςμοφ.  

2. Η χριςθ των δυνατοτιτων που παρζχει ο θλεκτρονικόσ ναυτιλιακόσ εξοπλιςμόσ και ιδιαίτερα 

οι δακτφλιοι αςφαλείασ των ςυςκευϊν Radar.  

3. Η ενθμζρωςθ/εκπαίδευςθ των αλιεργατϊν ςτα υπό τθ διακυβζρνθςι του Α/Κ ςκάφθ για τθ 

διαδικαςία εναλλαγισ των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ.   

02/2014:  Η παρακολοφκθςθ των ωρϊν εργαςίασ/ανάπαυςθσ και θ ενθμζρωςθ του ιδιοκτιτθ του 

αλιευτικοφ ςκάφουσ όταν δεν πλθροφνται οι απαιτιςεισ του Ρ.Δ. 88/1999 (ΦΕΚ Α 94).  

7.2 Ρροσ την πλοιοκτήτρια εταιρεία του ΑΓΙΑ ΜΑΙΝΑ ςυςτήνεται: 

03/2014:   Η κατάρτιςθ 48μθνου προγράμματοσ λεπτομεροφσ ελζγχου με εξάρμοςθ όλων των τμθμάτων 

των μθχανοθλεκτρολογικϊν εγκαταςτάςεων των υπό τθν ιδιοκτθςία τθσ Α/Κ ςκαφϊν, 

λαμβάνοντασ υπόψθ τα εγχειρίδια των καταςκευαςτϊν.  

04/2014:  Η κατάρτιςθ διαδικαςίασ για τθν παρακολοφκθςθ του ωραρίου εργαςίασ  των εργαηομζνων ςτα 

υπό τθν ιδιοκτθςία τθσ αλιευτικά ςκάφθ με ςκοπό τθν αποφυγι υπζρβαςθσ των οριηομζνων 

ςτο  Ρ.Δ. 88/1999 (ΦΕΚ Α 94). 

7.3 Ρροσ τον «Ελληνικόσ Νηογνϊμων Α.Ε.» ςυςτήνεται: 

05/2014:   Η εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ τθσ διαδικαςίασ επικεωριςεων και ζκδοςθσ Ριςτοποιθτικϊν για τον 

προγραμματιςμό και παρακολοφκθςθ του λεπτομεροφσ ελζγχου με εξάρμοςθ όλων των 

τμθμάτων των μθχανοθλεκτρολογικϊν εγκαταςτάςεων, ςε χρονικό διάςτθμα 48 μθνϊν και 

ςφμφωνα με τα εγχειρίδια των καταςκευαςτϊν των εξαρτθμάτων. 

06/2014:  Η εξζταςθ κακιζρωςθσ ωσ «Βζλτιςτθσ Ρρακτικισ – Best Practice» τθσ τοποκζτθςθσ ςτθ γζφυρα 

τθσ διάταξθσ εναλλαγισ των μθχανιςμϊν πθδαλιουχίασ. 
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7.4 Ρροσ τισ αρμόδιεσ Υπηρεςίεσ  ΔΝΕ, ΔΕΛΑΛ του ΥΝΑΝΡ/Α.ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ. ςυςτήνεται: 

07/2014:   Η εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του κανονιςτικοφ πλαιςίου που αφορά ςτουσ αλιεργάτεσ για τθν 

κακιζρωςθ τθσ κολυμβθτικισ ικανότθτασ ωσ απαραίτθτθσ προχπόκεςθσ πριν τθν πρόςλθψθ.   

08/2014:  Η εξζταςθ ςυμπλιρωςθσ του κανονιςτικοφ πλαιςίου που αφορά ςτθν τιρθςθ του ωραρίου 

εργαςίασ, με ενςωμάτωςθ απαίτθςθσ για τθν τιρθςθ αρχείου ωρϊν εργαςίασ/ανάπαυςθσ των 

Κυβερνθτϊν και των αλιεργατϊν που απαςχολοφνται ςτα Α/Κ ςκάφθ, το οποίο κα κακιςτά 

αποτελεςματικι τθν παρακολοφκθςθ εφαρμογισ των προβλζψεων του Ρ.Δ. 88/1999            

(ΦΕΚ 94 Α’).  

7.5 Ρροσ την αρμόδια Υπηρεςία ΔΙΜΕΚΑΡ του ΥΝΑΝΡ/Α.ΛΣ-ΕΛ.ΑΚΤ./ΚΕΡ ςυςτήνεται: 

09/2014:    Η εξζταςθ κακιζρωςθσ ωσ «Βζλτιςτθσ Ρρακτικισ – Best Practice» του ελζγχου τθσ δυνατότθτασ 

εναλλαγισ του μζςου ελζγχου του πθδαλίου από το χϊρο τθσ γζφυρασ, εφόςον ςε ςκάφοσ 

φζρονται περιςςότερα του ενόσ τζτοια μζςα ελζγχου, κατά τισ επικεωριςεισ μθχανολογικοφ 

τομζα των πλοίων. 

10/2014:    Η εξζταςθ κακιζρωςθσ διαδικαςίασ θ οποία να προβλζπει, για κάκε ςκάφοσ ξεχωριςτά, τθν 

καταγραφι των τμθμάτων των μθχανοθλεκτρολογικϊν εγκαταςτάςεων για τα οποία απαιτείται 

λεπτομερισ ζλεγχοσ με εξάρμοςθ ςε χρονικό διάςτθμα 48 μθνϊν και τθν τιρθςθ αρχείου και 

προγραμματιςμοφ ςφμφωνα με τα εγχειρίδια των καταςκευαςτϊν τουσ για τθν 

παρακολοφκθςθ εφαρμογισ τθσ εν λόγω διαδικαςίασ.  
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